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Yasal Uyari

Bu Yénetim Plani, Fraport TAV Antalya Yatirm Yapim ve isletme A.S. (“Borglu”) tarafindan, 11
Nisan 2025 tarihli ve 17 Nisan 2025 tarihinde tadil edilen Ortak Hukimler S6zlegmesi’nin (CTA)
17.14 maddesi uyarinca sunulmaktadir.

Raporlama donemi itibariyla, FTA2, Antalya Havalimanr’ndaki Kiralama Tesisinin operasyonel
kontrolini henidz devralmamistir. Mevcut Kira Sdzlesmesi ve Devir Protokoll uyarinca, Mevcut
isletmeci olan Fraport TAV Antalya Terminal isletmeciligi A.S. (FTA1), terminal tesislerinin
isletiminden 31 Aralik 2026 tarihine kadar sorumlu olmaya devam etmektedir.

Bu dogrultuda, bu yoénetim planinda sunulan bazi operasyonel veriler FTA1'in faaliyetlerini

yansitmakta olup, FTA2'ye sunuldugu 6lgtide bu yonetim planina dahil edilmistir.
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KISALTMALAR
AlIB: Asya Altyapi Yatirim Bankasi
ATM: Hava Ulasim Hareketi
APU: Yardimei Gig Unitesi

AYT: Antalya Uluslararasi Havalimani
DEG: Alman Yatirim ve Kalkinma Sirketi
DHMI: Devlet Hava Meydanlari igletmesi Genel Midirligl (Havalimani isleticisi)

EBRD: Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi

ECAC: Avrupa Sivil Havacilik Konferansi

FEGP: Sabit Elektrikli Yer Gii¢ Uniteleri

FTA 1: Fraport TAV Antalya Terminal isletmeciligi A.S. (Terminal isleticisi)
FTA 2: Fraport TAV Antalya Yatirim Yapim isletme A.S. (Kredi Alan Kurulus)
GPU: Yer Giig Unitesi

ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

IFC: Uluslararasi Finans Kurumu

LTO: inis ve Kalkis

NMP: GUrdltd Yonetim Plani

NPD: Gurulti-Gug-Mesafe

RENC: Cevresel Guriltinin Kontroli Yonetmeligi
SEL: Ses Maruziyet Seviyesi (dBA)

VNIP: Goniilli Glrdltl izolasyon Programi

WBG: Diinya Bankasi Grubu

TANIMLAR VE GURULTU METRIKLERI

Ses: Ses, isitme mekanizmalarini uyaran titresimsel bir dalgalanmadir ve yayildigi ortamin
Ozelliklerine bagh olarak dngérilebilir bir sekilde iletilir. Duyulabilir olmasi i¢in bu dalgalanmanin
frekans araliginin 20 Hz ile 20.000 Hz arasinda olmasi gerekir.

Guriiltii: Gurlltt  genellikle “istenmeyen ses” olarak tanimlanir. Ses, havadaki basing
dalgalanmalarinin insan tarafindan algilanmasidir. Ses seviyeleri logaritmik bir dlcek olan desibel

(dB) cinsinden ifade edilir. 0 dB nominal olarak “isitme esigi”, 120 dB ise nominal olarak “agri esigi”’
olarak kabul edilir.

Arka Plan Giiriltlisi: Belirli bir noktada mevcut olan ve incelenen faaliyetler tarafindan
olusturulmayan ortam garultistdur.

Baz Giirultiu: Ortamda herhangi bir bozucu etki (gurilti) bulunmaksizin atmosferik hava basinci
seviyesinin desibel (dB) cinsinden tanimlanmasidir.

Desibel (dB): Sesin genligini (siddetini) tanimlayan birimdir. insan kulagi sese logaritmik olarak
tepki verir. “Bel”, iki ses gucu seviyesinin oraninin (6rnegin, anlik ses gucu ve referans ses gucu)
logaritmasidir ve desibel, bel biriminin onda biridir (1/10 bel).

Frekans: Periyodik bir sinyalin degisim hizinin élgisudir ve saniyedeki ¢evrim (dongu) sayisi veya
Hertz (Hz) cinsinden ifade edilir.

Ses Basing Seviyesi (Lp): Bir sesin etkin ses basincinin, bir referans degdere goére logaritmik
Olgusudur. Standart bir referans seviyesinin Uzerindeki desibel (dB) cinsinden oélculir. Havada
yayllim igin yaygin olarak kullanilan “sifir’ referans ses basinci degeri, 20 mikro paskal RMS
(karelerinin ortalamasinin karekoku) olup, genellikle (1 kHz’de) insan isitme esigi olarak kabul edilir.

Esdeger Ses Seviyesi (Leq): Herhangi bir istenen sure i¢in gurdltd ortamini tek bir ses seviyesi
degeri olarak nicelendirir. L_eq, glrultinun insanlar Gzerindeki etkileriyle iyi bir korelasyon gosterir.
L_eq bazen Ortalama Ses Seviyesi (Average Sound Level) olarak da adlandirilir.
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A-Agirhikh Olgiim: Tim frekanslara esit tepki vermeyen insan kulaginin duyarhih@ini yansitmak
lizere tasarlanmis bir ses basing seviyesi dlcisiidir. insan kulaginin tepkisini temsil eden bir sekilde
sesi tanimlamak icin, dusuk ve yuksek frekanslarin etkilerini orta frekanslara gore azaltmak gerekir.
Sonucta elde edilen ses seviyesi A-agirlikli olarak adlandirilir ve birimi desibel (dBA)'dir.

Lpeq: A-agirlikli esdeger ses basing seviyesidir.

Lgin: Referans zaman araligi gtindiiz (07:00-19:00) icin esdeger surekli ses basing seviyesidir.
Laksam: Referans zaman araligi aksam (19:00-23:00) igin esdeger surekli ses basing seviyesidir.
Lgece: Equivalent continuous sound pressure level for reference time interval night (23:00-07:00).

L;,: Referans zaman araligi gece (23:00-07:00) igin esdeger surekli ses basing seviyesidir.

Lgen: GUnduz, aksam ve gece agirlikli ses basing seviyesidir. Ginduz suresi 07:00-19:00, akgam
suresi 19:00-23:00, gece suresi ise 23:00-07:00 saatleri arasi olarak tanimlanmistir.

Duyarh Alcilar: Yatakli hizmet veren saglik kurumlari, hastaneler, gocuk, engelli ve yasli bakim
tesisleri, aile saghgr merkezleri gibi saglik kuruluslari; okullar, kresler, 6grenci yurtlari gibi egitim
tesisleri ve konut alanlaridir.

TEKNIK OLMAYAN OZET

Bu Antalya Uluslararasi Havalimani (AYT) Gurllti Yoénetim Plani, hassas alicilarda ugak inis ve
kalkigi (LTO) gibi havalimani operasyonlarindan kaynaklanan guriltd etkilerini azaltmak igin
stratejileri ve azaltim Onlemlerini ana hatlariyla ortaya koymaktadir. Planin amaci, ¢evredeki
topluluklar UGzerindeki gurdltd etkisini en aza indirmek, ulusal dizenlemelere, kredi veren
kuruluslarin standartlarina ve lyi Uluslararasi Endistri Uygulamasina (GIIP) uyumu saglamak,
gurdltt azaltimiyla ilgili kaydedilen ilerlemeleri paydaslarla paylasmak ve havalimani operasyonlari
ile havalimani gevresindeki hassas alicilarin yasam kalitesi arasinda bir denge saglamaktir. Bu
kapsamda, ugus verileri kullanilarak guralti modellemesi ve uzun vadeli gurulta izleme galigmalari
yapilmig, ayrica havalimani gevresinde gurultd dagilimini ve havalimani kaynakh gurultt etkilerinin
boyutunu daha iyi belirlemek i¢in haritalama galismalari gergeklestirilmistir.

Bu Gurlltt Yonetim Plani, FTA’nin kontroll altindaki yeni 6nlemlere odaklanmaktadir. DHMI
tarafindan yonetilen konular yeni gelismeler olmayip, yalnizca kamuya acik alanda zaten mevcut
olan bilgileri yansitmakta ve butunluk saglamak amaciyla dahil edilmigtir. Bu baglamda, VNIP, FTA
kontrolU altinda atilan en blylk adimi temsil ettigi icin en énemli girisim olarak sunulmaktadir.

Asagida, kilit bilesenlerin ve hedeflerin basitlestiriimis bir 6zeti yer almaktadir:
Kilit Bilesenler;

- Gurilti izleme Programini siirdiirmek ve devam ettirmek

- Gdrultd haritalama ve bodlgeleme calismalarini gdézden gecirmek ve gincellemek
- Ugak ve ugusla ilgili istatistikleri izlemek, toplamak ve raporlamak (mimkiinse)

- Aktif bir paydas katilim plani hazirlamak

- Goniilli Giriilti izolasyon Programini siirdiirmek ve devam ettirmek

Hedefler;

- Gunduz/gece saatlerinde ugak guriltisinden 6nemli élglide etkilenen kisi sayisini azaltmak
- Tanimlanmis kapsam g¢ergevesine uygunlugu surdirmek
- Yerel topluluklar ve paydaslarla guglu iligkiler gelistirmek
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AYT icin gelistirilen guraltd yonetim stratejileri, izleme agamasinda yer operasyonlarindan
kaynaklanan gurdltinin ugus gurultistiine kiyasla ihmal edilebilir dizeyde oldugu tespit
edildiginden, ucak hareketlerine odaklanmaktadir.

Proje kapsaminda, gece 60 dBA’nin Uzerindeki deger, konutlarin gariltd izolasyonu igin uygun
olacagi esik deger olarak belirlenmistir. Ayrica, gliindlz saatlerinde egitim binalari ve saglik tesisleri
uzerindeki havalimani guraltusiu etkisini degerlendirmek igin grid gurdltd haritalari hazirlanmigtir.
Gunduz/gece saatlerinde 60 dBA Gzeri gurilti seviyelerine maruz kalan alanlarda uygun sekilde
Gondilli Gurdltd izolasyon Programi (VNIP) uygulanmasina karar verilmistir.

VNIP, ucak kaynakli guraltinin gevredeki hassas alicilar Uzerindeki etkisini degerlendirmek ve
etkilerini azaltmak icin uygulanacaktir. Program, gece gurilti seviyeleri 60 dBA’y1 asan konut
alanlarini ve gunduz guriltt seviyeleri 60 dBA’y1 agan egitim ve saglik tesislerini hedeflemekte olup,
ic mekan gurultl seviyelerini azaltmak ve sakinlerin konforunu artirmak icin pencere degisimi gibi
izolasyon onlemleri sunmaktadir. Gelecekteki ugus projeksiyonlarini dikkate alan gurulta
modellemesi, Lnight > 60 dBA ve Lday > 60 dBA olan bdlgeleri belirlemek igin kullaniimistir. VNIP,
05.01.2022 tarihinde baslayan AYT genisleme calismalarindan 6nce insa edilen binalar igin
gecerlidir. 15 yil sireyle gecerli olacak programin uygunluk durumu, tum ayrintilar ilgili belgede
belirtilen bir Uygunluk Matrisi ile belirlenmektedir. Programin etkinligini saglamak icin strdurulebilir
bir sekilde uygulanmasi ve gurultu seviyelerindeki dedisikliklere uyum saglamak Uzere duzenli
olarak guncellenmesi gerekmektedir.

PROJE TANIMI
Antalya Uluslararasi Havalimani (AYT)

Turkiye’'nin guneyinde, Antalya il sinirlari icerisinde yer alan Antalya Uluslararasi Havalimani (AYT),
ulkenin en 6nemli uluslararasi havalimanlarindan biridir. 1960’h yillarda kurulmus olan havalimani,
hem i¢ hatlar hem de dis hatlar igin dnemli bir gecit gbérevi gérmekte olup, 6zellikle turizm odakli
uguslara ev sahipligi yapmaktadir. Her yil milyonlarca yolcuya hizmet veren AYT, Tulrkiye'nin en
yogun havalimanlarindan biri konumundadir. Uluslararasi hava trafigi agisindan stratejik bir konuma
sahip olan havalimani, hizli blyimesini strdirmektedir.

Havalimani, 2 saatlik bir ulasim mesafesi igerisinde yasayan yaklasik 3,3 milyon kisiye hizmet
vermekte olup, 2024 yili itibariyla 37 milyon turisti agirlamistir. AYT yalnizca Antalya kent merkezine
degil, ayni zamanda Kemer, Belek, Side, Alanya, Kas ve Manavgat gibi dnemli turizm merkezlerine
ve yakin illere de hizmet vermektedir. Bu bdlgeler plajlari, tatil koyleri ve tarihi yapilariyla
taninmaktadir. Isparta ve Burdur illerinde yasayan yolcular da erigilebilirligi ve baglanti kolayligi
nedeniyle sikhkla AYT'yi tercih etmektedir Diger yandan AYT, 131 havayolu araciligiyla 327 farkh
destinasyona baglanti saglamaktadir. Havalimaninin uydu gorintisit Sekil 1’de sunulmustur.
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!:m!:l“Eme N S Antalya International Airport (LTIA) “@5
S

Scale 1/45.000

Sekil 1: Antalya Uluslararasi Havalimani Uydu Gériiniimii
2024 Haziran ile 2024 Kasim aylari arasindaki, yaz sezonunu da kapsayan ve yogun dénem
olarak bilinen 6 aylik izleme surecinde, toplam 165.000 ugus tespit edilmistir.
Tespit edilen hava trafigi glizergahlarinin dagilimi, Sekil 2’de goésterilen haritada sunulmustur.

BERL LaBaTOvI \,

Antalya International
Airport (LTIA)

Map of Air Routes

Sekil 2: Hava Trafik Giizergahlari Haritasi

Yillik yaklasik 35 milyon yolcu trafigine sahip olan havalimani, yillar igerisinde hem kullanim hem
de talep agisindan istikrarli bir biyime gostermistir. 2030 yili i¢cin AYT'de beklenen ugus ve yolcu
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sayisina iliskin kesin rakamlar; havayolu trafigi projeksiyonlari, bolgesel turizm potansiyeli ve
havalimani altyapisina yénelik gelistirme planlari gibi faktérlere bagli olarak degiskenlik gosterebilir.
Ancak genel egilimler ve havalimaninin buyime kapasitesi dikkate alindiginda, AYT’nin 2030 yili
itibariyla dnemli bir blyime kaydedecegi 6ngorilmektedir.

FTA'nin senaryolari ve ATM (Air Transport Movement) 6ngoérli ¢alismasi sonuglarina goére, 2030
yili igin 6éngorilen toplam ugus sayisinin 250.000’i asmasi beklenmektedir. AYT igin hazirlanan
CSED (Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi) raporunda da belirtildigi Gzere, bu 6ngoriu
¢alismasinin sonuglari Sekil 3’te sunulmustur. Yapilan éngéri ¢alismalarinin sonuglarina gore,
2030 yil igin tahmini yolcu sayisinin 50 milyonu agsmasi beklenmektedir..

ATMs (000s)

Sekil 3: Gelecege Yoénelik Projeksiyon Senaryolari

Hava trafigindeki artis, 6zellikle buyuk havalimanlarinin ¢evresinde gurualta kirliligi sorununu daha
da artirmigtir. Ugaklarin inis ve kalkis (LTO) sureglerinde olusturdugu gurulti, hem gevredeki
ekosistem Uzerinde hem de yakin yerlesim alanlarinda yasayan insanlarin saghgi Gzerinde etkiler
yaratabilmektedir. Havalimani kaynakh guraltinun etkisini en aza indirmek amaciyla, kapsamli bir
gurdltd yénetim planinin uygulanmasi kritik hale gelmistir. Gelismis gurultl izleme sistemlerinin
entegre edilmesi, ugus operasyonlarinin optimize edilmesi ve yapisal ve proseddurel iyilestirmelerin
uygulanmasi yoluyla, bu Gurulti Yonetim Plani, gurdlti seviyelerini yonetmek ve kontrol altina
almak icin temel bir arag iglevi gérmektedir.

Bu belge, 2025-2030 yillarini kapsayan kapsaml bir Gurilti Yénetim Plani olup, gurGlti egrilerini
(konturlari), gurultiden etkilenen alanlari, hedefleri ve gurdlta kirliligini azaltmak ve maruziyeti
disUrmek icin alinacak 6nlemleri tanimlamaktadir.

Gelecekteki ugus trafigi hacmindeki artiga bagl olarak, havalimani gurllti etki bdlgelerindeki
degisimleri 6ngérmek amaciyla senaryolar gelistiriimistir. 2030, 2035 ve 2041 yillarina ait ugak
hareketleri, ATM (Air Transport Movement) verilerine dayanilarak belirlenmistir (bkz. Sekil 3).
Modelleme sonuglarina gore, her bir senaryo igin gundiz ve gece zaman dilimlerine ait grid bazli
gurdltd haritalart olusturularak gelecege yonelik guriltd konturlari belirlenmistir. Hava trafik
hareketlerine iligkin projeksiyonlar asagidaki tabloda sunulmustur.
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Tablo 1: Uiui Proieksiionlarl

2030 241.000
2035 283.000
2041 324.000

1. AMAC

Bu Operasyonel Gurlltd Yénetim Plani, Antalya Uluslararasi Havalimani (AYT) kapsami igerisinde
hazirlanmistir. AYT Genigleme Projesi, gelecekteki yolcu trafigi ve ugak hareketlerindeki artisi
karsilamak amaciyla planlanmis ¢ok asamali bir program icermektedir. FTA, 2027 — 2051 yillari
arasindaki 25 yilik slre boyunca AYT igletme ihalesini kazanmistir. Ortak Girisim, AYT nin
kapasitesini artirmayi ve yeni bir isletme imtiyazi elde etmeyi taahhlt etmektedir.

Planlanan islerin 1. Fazr'nin finansmani, Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi (EBRD), Uluslararasi
Finans Kurumu (IFC), Asya Altyap! Yatinm Bankasi (AllIB) ve Alman Yatirim ve Kalkinma Sirketi
(DEG) tarafindan — birlikte “Kredi Verenler (Lenders)” olarak anilmaktadir — saglanmaktadir.

Mevcut yolcu terminalleri ve iliskili tesisler, Proje Sponsoru sifatiyla Fraport TAV Antalya Terminal
isletmeciligi A.S. (FTA1) tarafindan 31 Aralik 2026 tarihine kadar ylrirlikte olan imtiyaz
kapsaminda igletiimektedir. Terminal operasyonlarina odaklanan FTA boélimu, “FTA1” olarak
aniimaktadir.

FTA’nin bir diger bélumu ise, FTA1’den organizasyonel olarak ayri olup, FTA igin finansman ve
ingaat islerinden sorumludur. Bu organizasyon, FTA2 olarak adlandiriimaktadir. FTA2 tarafindan
yiritilen Terminal 2 (T2) ve i¢ Hatlar Terminali genisleme ingsaati tamamlandiginda (2025 yil
basinda), terminaller FTA1 tarafindan 2026 yili sonuna kadar igletilecektir. 1 Ocak 2027 itibariyla
FTA1 ve FTA2 birleserek terminallerin isletmesini birlikte yuriGtecektir.

Bu Gurultu Yoénetim Plan’nin amaci, havalimani operasyonlari sonucunda olusan giindiiz ve gece
gurdltisundn gevredeki topluluklar Gzerindeki etkilerini belirlemek, en fazla etkilenen konut, egitim
ve saglik tesislerini, kirllganlik derecelerine gore tanimlamak, ve bu etkilerin azaltiimasi veya
hafifletiimesi igin paydaslarla is birligi yapmaktir. Bu gonuilli girisim, havalimaninin biyime ve
operasyonel ihtiyaclari ile ¢evre ve yerel topluluklarin refahi arasinda bir denge kurmayi
hedeflemektedir

2. KAPSAM

FTA Proje Yonetim Ofisi (PMO), havalimani sahibi olan Devlet Hava Meydanlar isletmesi Genel
Miidiirligi (DHMI) adina bu insaat islerini yiiriitmek (izere bir Miihendislik, Tedarik ve insaat (EPC)
Yuklenicisi atamakta ve denetlemektedir. Proje tamamlandiginda, FTA2, FTA1 ile birlesecek ve
yolcu odakl varliklarin yénetiminden sorumlu olmaya devam edecektir. Operasyonel asamada FTA
kontroli disinda kalan hususlar, DHMI'nin operasyonel yukumltllikleri kapsaminda kendisine
devredilecektir. VNIP (Génulli Gurdlti izolasyon Programi) sunulmadan énce, bu dokimanin
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yalnizca DHMI kontrolG altindaki ve kamuya agik kaynaklarda zaten mevcut olan operasyonel
hususlari igerdigi not edilmelidir. Bu nedenle, VNIP, plan kapsamindaki en 6ne ¢ikan ve en kapsamli
Onlem olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu Gurdltd Yonetim Plani (NMP), 6zellikle hava trafigi faaliyetlerinden kaynaklanan gurultiyu
kapsamaktadir. Yer operasyonlari, enerji merkezi ve diger kiiclik kaynaklardan olusan gurtltd, hava
trafigi guraltisine kiyasla ihmal edilebilir diizeyde etkili olduklari icin degerlendirmeye alinmamistir.
CSED (Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi) asamasinda yapilan analizler sonucunda,
havalimani kaynakh toplam gurdltinin blyuk oranda LTO (inis-kalkig) hareketlerinden olustugu
tespit edilmigstir. Bélgenin mevcut baz guriltd kosullari dikkate alindidinda, yer operasyonlarindan
kaynaklanan gurultilerin etkisi, ya mevcut arka plan seviyeleriyle ya da havalimanindan
kaynaklanan baskin gurdlta olaylariyla értiserek baskilanmaktadir. Bu nedenle, yer operasyonlari,
bu NMP siriminde daha fazla dikkate alinmamuistir.

Gurllta seviyesi Olgumleri, gurdltt haritalama calismasi, ugak izleme (tracking) ve ilgili analizler,
2024 Haziran ile 2024 Kasim aylari arasindaki yogun sezonda (peak season) gergeklestiriimis olup,
planin temelini olusturmaktadir.

Bu Gurultd Yoénetim Plani, Antalya Havalimani (AYT) hava trafigi faaliyetlerinden kaynaklanan
cevresel gurdltinin, pist cevresinde 60 dBA’yI asan gece dénemi konut alanlarina ve gundiz
donemi egitim ve saglik tesislerine olan etkilerini degerlendirmeye odaklanmaktadir. Bu
degerlendirme, uygulanabilecek énlemlerin belilenmesini amaglamaktadir.

Gurlltd yonetimine yonelik planlanan eylemler sunlardir;

e GuUrdltd izleme calismalari, modelleme ve haritalama yoluyla guralti maruziyet alanlarinin
belilenmesi (Yedi belilenmis konuma gurultd izleme istasyonlari kurulmustur ve bu
istasyonlardan elde edilen veriler, guraltu haritalarinin gincellenmesi ve etki analizlerinde
kullaniimaktadir),

e Paydas katiimi (Yerel halk, belediyeler, muhtarlar, DHMI, Aile ve Sosyal Hizmetler il
Mudurliga vb.) (Kamu ve paydas katilimini kolaylastirmak amaciyla, NMP toplumun
ihtiyaclarina dogrudan yanit vermeyi hedeflemekte olup; telefon hatlari, web tabanl
platformlar ve mahalle muhtarlariyla is birligini iceren alternatif iletisim kanallarindan olusan
bir geri bildirim mekanizmasi kurmayi amaclamaktadir), ve

e Gonlilli Giriilti izolasyon Programi (Binalarda pencere degisimi yoluyla giriilti etkilerinin
azaltilmasi) gundiz gurlltisine maruz kalan Saglik Kuruluglari (Yatakh saglhk hizmeti
sunan kurumlar, hastaneler, cocuk, engelli ve yagl bakim tesisleri, aile saghgr merkezleri),
Egitim Tesisleri (Okullar, 6grenci yurtlari) ve gece guriltistine maruz kalan Konut Alanlarini
(60 dBA uzeri) kapsamaktadir. FTA tarafindan uygulanmasi planlanan VNIP, guralta etki
alani icerisinde kalsa dahi ticari binalar kapsamamaktadir. Uygunluk kriterlerine iliskin
ayrintilar icin VNIP 6.2.3 Uygunluk Kriterleri bolimune bakiniz.

FTA, terminal igletmecisi rollyle; ugus guzergahlari, LTO prosedurleri ve gece operasyonlari gibi
gurdlth Ureten faaliyetler lzerinde dogrudan bir yaptirnm veya kontrol yetkisine sahip olmamakla
birlikte, bu konularda ilgili otoriteyi bilgilendirmeyi ve is birligi yapmayi hedeflemektedir. Bu amaci
desteklemek igin, NMP igerisinde gurultl optimizasyonuna iliskin 6zel bélumler yer almaktadir.

Havalimani isletmecisi olarak DHMI, gorev ve sorumluluklart kapsaminda, ICAO Dengeli
Yaklasimina (Balanced Approach) uygun sekilde, hava tarafi operasyonlariyla iliskili guraltiyQ
azaltmaya yonelik dnlemleri belirlemeli ve uygulamalidir.
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3. ILGILi DOKUMANLAR

Dahili Dokiimanlar

>
>
>
>
>

Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi El Kitabi (ESMS)
Sikayet Mekanizmasi Proseduru

Paydas Katilim Plani

8.46KY.1.05 — Denetim Proseduru

8.46.KY.1.71 Goniilli Gurlti izolasyon Programi’

Harici Dokiimanlar

A\ VVV VYVYV

YV VV VY

>
>

Antalya Airport AIP AD 2 LTAI - 1 A, 23 Mayis 2019, DHMI [1]
Antalya Gurdltd Eylem Plani Raporu, Antalya Blyuksehir Belediyesi, 2019 [2]
AYT Gdarultd Haritas1 Raporu, Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Mudurligu, 2020

[3]
CNG (Toplum Gurtltast Kilavuzlari, 1999) [4]
EBRD Performans Gereklilikleri [5]

Cevresel Gurultu Direktifi, Avrupa Parlamentosu ve Konseyi 2002/49/EC Sayili Direktif,
2002 [6]

Cevresel Gurlltinlin Hesaplanmasi icin Standart Yontem Raporu, 4. Baski, ECAC-CEAC,
2016 [7]

Avrupa Bdlgesi icin Cevresel Giiriiltl Kilavuzu, Kopenhag: Diinya Saglik Orgiti, 2018 [8]
Ucak Garultisi Yonetiminde Dengeli Yaklasim Kilavuzu, ICAO, 2008 [9]

IFC Genel Cevre, Saglk ve Guvenlik Kilavuzlari [10]
IFC Performans Standartlari [11]

Binalarin Guirultiden Korunmasi Yonetmeligi, Resmi Gazete No: 30082, Yayim Tarihi:
31.05.2017 [12]

Cevresel Gdarultinin Kontroli Yénetmeligi, Resmi Gazete No: 32029, Yayim Tarihi:
30.11.2022 [13]

ISO, “Akustik: Cevresel Guriltinin Tanimi, Olgimii ve Degerlendiriimesi, Balim 2: Ses
Basing¢ Seviyelerinin Belirlenmesi,” 2017 [14]

Diinya Saglik Orgti, “Toplum Guriltisi Kilavuzlar,” WHO, 1999 [15]

Dunya Bankasi Grubu Cevre, Saglik ve Guvenlik Kilavuzlari, 2007 [16]

4. ROLLER VE SORUMLULUKLAR

Roller ve sorumluluklar, Gartlta Yonetim Plani ile ilgili islevlere gbre asagida tanimlanmistir

Proje Sponsoru Sorumluluklari

FTA1, AYT Terminal Isleticisi olarak, cevresel, sosyal ve is sagligi ve giivenligi konularini ydnetmek
uzere olusturulan sistem ve surecleri tanimlayan Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi (ESMS)’nin
gelistiriimesinden sorumludur.

FTA1,

projenin politika ve prosedurlerini belirlemekten, ESMS’nin uygulanmasini saglamaktan ve

diger yonetim sistemleri gerekliliklerine uygun sekilde yurutilmesinden sorumludur.

FTA1, operasyon asamasinda proje faaliyetlerinin ilgili standartlara ve gerekliliklere uygunlugundan
genel anlamda sorumlu ve hesap verebilir taraftir.

' Additional details are available at: https://www.antalya-airport.aeroffiles/genisleme/Voluntary % 20Noise % 20Insulation%20Program. pdf
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FTA1, c¢evre otoriteleri ve kredi veren kuruluslara raporlama, ayrica paydas katilimi, sikayet
mekanizmasi ve dis iletisim sireglerinden, FTA Toplum irtibat Gérevlisi (CLO) aracihgiyla
sorumludur.

Operasyon agsamasinda, FTA Kalite Departmani, tum Cevre, Saglik ve Guvenlik (EHS) konularini
denetler ve yonetir.

Fonksiyonel Sorumluluklar

Olasi gurultd sorunlarinin yénetimiyle ilgili roller ve sorumluluklar, ulusal mevzuata goére, Cevresel
Gurdltindn Kontroli Yénetmeligi [13] kapsaminda tanimlanmis olup; esas olarak Ulastirma ve
Altyapi Bakanhdi, ana havalimani igletmecileri ve DHMI arasinda paylasiimistir..

Bu sorumluluklar 6zetle asagidaki gibidir;
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ile DHMI asagidaki hususlardan sorumludur:

a) Ana karayollarini, ana demiryollarini ve ana havalimanlarini belirlemek, listelemek ve
Bakanliga raporlamak,

b) Sorumluluk alanlari altindaki havalimanlari igin grilti haritalarini hazirlamak,
c) Gurulta haritalarinin nihai versiyonlarini Bakanliga iletmek,

¢) Buylk havalimanlan icin c¢evresel gurllti seviyesini belirlemek Uzere gurdlti
olcim/kontrol/izleme sistemi kurmak,

d) Guirultd haritalarinin sonuglarini, iller igin stratejik gurultt eylem planlarinda kullaniimak
uzere ilgili belediyeye saglamak,

e) Planlanan karayolu, demiryolu ve havalimani glizergahlarinda garulti yénetimi konularini
dikkate almak ve akustik rapor hazirlamak,

f) Eylem planlarinda belirtilen gurdlta kontrol énlemleri konusunda ilgili kurum ve kuruluslarla
is birligi yapmak ve bu hususlarda gerekli tedbirleri almak.

Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi asagidaki hususlardan sorumludur:

a) Cevresel glrultiyl azaltmaya yonelik program ve politikalari belirlemek, bu program ve
politikalarin uygulanmasini kolaylastiracak belge ve dokimanlari hazirlamak,

b) Bu Y6netmeligin hukidmlerinin uygulanmasinda kurum ve kuruluslar arasinda is birligi ve
koordinasyonu saglamak,

c) ilgili kurum ve kuruluglarla is birligi icerisinde stratejik gurtilti haritalarinin hazirlanacagi
yerlesim alanlarini ve ana ulagim kaynaklarini belirlemek,

¢) Stratejik gurilth haritalarini ve stratejik guirllti eylem planlarini onaylamak, bu harita ve
planlarda yer alan bilgi ve verileri tek bir merkezde toplamak ve stratejik gurultu eylem
planlarinin uygulanmasini izlemek,

d) Akustik raporlarin, stratejik gurulti haritalarinin ve stratejik gurilti eylem planlarinin
hazirlanmasina iligkin kriterleri ve bunlari hazirlayacak kurum ve kuruluglarin saglamasi
gereken esaslari belirlemek,

e) Akustik raporlari, stratejik gurulti haritalarini ve stratejik gurilti eylem planlarini
incelemek ve degerlendirmek,
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f) Bu Yonetmelik hukimlerinin uygulanmasi kapsaminda cevresel gurilti kaynaklarini
denetlemek ve ihlal durumunda idari yaptirimlar uygulamak,

g) Hazirlanan akustik raporlari, stratejik gartlti haritalarini ve stratejik gartlti eylem
planlarini iceren bir veri tabani olusturmak ve veri giris strecini takip etmek,

d) Bu Yonetmelik hikimlerinin uygulanmasindan sorumlu kurum ve kurulus temsilcilerinin
uzmanlasmasini saglamak amaciyla egitim programlarini olusturmak, uygulamak ve
izlemek

h) Tarihi ve dogal yapilar igin izin verilebilir ¢cevresel gurilti ve titresim seviyelerini
belirlemeye yonelik calismalar yuritmek.

Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi il Midiirliigii asagidaki hususlardan sorumludur:

a) Cevresel Gurlltinin Kontroli Yonetmeligi'nin uygulanmasi kapsaminda is birligi ve
koordinasyonu saglamak, izleme ve denetim faaliyetlerini ylritmek,

b) Cevresel Gurultinin Kontroll Yoénetmeligi hikimlerinin ihlali durumunda idari yaptirimlar
uygulamak,

c) Bu Yonetmelik hidkimlerinin uygulanmasi kapsaminda, gevresel giriltinin kontroli ve
yonetimi igin il dizeyinde karar alinmasi gerektigi durumlarda il Mahalli Cevre Kurulu
toplantilarini dizenlemek,

d) illerde stratejik giirGilti haritalarinin hazirlanmasinda koordinasyonu saglamak,

e) Stratejik gurulti eylem planlarinin uygulanmasini izlemek; ortaya ¢ikan sorunlari, ¢ézim
Onerilerini ve faydal bilgileri Bakanliga raporlamak,

f) Bakanlik tarafindan olusturulan veri tabanina akustik raporlar, stratejik gtraltd haritalari ve
stratejik gurdlti eylem planlarinin girilmesi sirecini koordine etmek ve kontrol etmek,

Belediyeler ve il Ozel idareleri asagidaki hususlardan sorumludur:

a) ilgili kurum ve kuruluslarla is birligi icerisinde stratejik gurlltl haritalarini ve stratejik
gurdltd eylem planlarini hazirlamak veya hazirlatmak ve bu eylem planlarini uygulamak,

b) Stratejik gurilti eylem planlarini kamuoyunun goéristine agmak, stratejik gurultd
haritalarinin ve stratejik grdltd eylem planlarinin nihai versiyonlarini kamuoyuna duyurmak
ve Bakanliga iletmek,

c) Stratejik gurultd haritalarini ve stratejik guriltd eylem planlarini, Bakanlik tarafindan
olusturulan veri tabanina girmek,

¢) imar plani galismalari ve ruhsatlandirma agamasinda, giiriiltii ydnetimine iliskin hususlari
dikkate almak,

d) Cevre Kanunu uyarinca yetki devri yapilmasi durumunda, bu Ydnetmeligin
uygulanmasina yoénelik izleme ve denetim faaliyetlerini, Bakanlik tarafindan belirlenen
usuller cergevesinde yuritmek,

e) Cevre Kanunu uyarinca yetki devri yapilmasi durumunda, bu Yénetmelik huktumlerinin
ihlali halinde idari yaptirnmlar uygulamak ve yapilan denetimlerin ile uygulanan idari
yaptirimlarin sonuglarini il Mudiirliiklerine iletmek,
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FTA-1 (Terminal igletmecisi);

FTA, organizasyon yapisi icerisinde Cevresel ve Sosyal Sorumluluk, insan Kaynaklari, is Saghgi
ve Glvenligi (ISG), Toplum irtibati ve diger belirli alanlari izlemek (izere ilgili birimleri veya uzman
¢alisanlari gérevlendirmigtir.

FTA, terminal isletmecisi roli geredi ucak gurtltist yoénetimine iliskin dizenlemeleri uygulama
yetkisine sahip degildir.

Bununla birlikte, FTA bu plan kapsaminda goénllli olarak asagidaki rol ve sorumluluklari
Ustlenmistir:

o Ucak guriltistine yonelik Guriltd Yénetim Plani’'ni hazirlamak ve strdirmek

e Havalimani kaynakh guriltinin c¢evredeki hanehalklari Uzerindeki etkisini azaltmak
amaciyla bir gurdltd izolasyon programi olusturmak ve uygulanmasini saglamak; duzenli
degerlendirmeler yoluyla giriilti  seviyelerini izlemek ve sonuglar hakkinda DHMI'yi
bilgilendirmek.

e DHMIi ile NMP kapsaminda ve belediyeler ile giiriiltii eylem planlari hakkinda bilgi alisverigi
ve farkindalik olusturma amaciyla is birligi yapmak.

Yukarida ulusal mevzuatla tanimlanan roller dikkate alindiginda, ICAO Dengeli Yaklagimi
(Balanced Approach)’ni saglamak tzere ilgili otoriteler ile FTA'nin rol ve sorumluluklari agsagida
listelenmigtir:

Tablo 2: Roles and Responsibilities in line with ICAO balanced approach

Belediyeler ‘

DHMI FTA
*  Cevresel gurdlta seviyelerini Gu.ru.tu yonetim "p?mm Arazi kullanimi planlamasi ve
. C gelistirme ve surdirme | ..~
izlemek igin sistemler kurmak, N e yénetimi kapsaminda,
sorumlulugunu goénillt  olarak
* Yetki alani altindaki ulagim ustlenmek, *  Yerlesim alanlarinda gurulti
altyapisi icin gurultt haritalan haritalarinin hazirlanmasini

hazirlamak,

Hazirlanan bu haritalari Bakanliga
ve ilgili belediyelere sunmak,

Glrultd  kaynaklarinda azaltim
saglamak, planlanan projelerde
glrultt yonetimini dikkate almak,

Glrultiye yonelik  operasyonel
kisitlamalar  getirmek, gerekli
Onlemleri almak, gurilti azaltimina
ybnelik operasyonel
uygulamak

Diger ilgili kurumlarla

yapmak.

is birligi

prosedrleri |

Havalimani kaynakh gurdltinin

hassas  alicllar  Uzerindeki
etkisini azaltmak amaciyla
gbnlllt  bir gurultd izolasyon
programi uygulamak,

Gurlltd  seviyelerini  dlzenli
olarak izlemek ve sonuglar
hakkinda DHMTyi
bilgilendirmek,

DHMI, belediyeler vb. ile

farkindalik olusturmak ve is
birligi yapmak,

saglamak,

*  Glrultiye duyarlh alanlar
belirlemek,

*  GUrultd seviyelerini azaltmak
igin stratejik eylem planlari
gelistirmek,

*  Yeniyapillar ve projelerde
gUrultu kontrol 6nlemlerini
uygulamak,

*  Gdlrultuye iligkin vatandas
sikayetlerini ele almak,

«  Farkindalik artirici faaliyetler
yuratmek.
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Yukarida belirtlen maddeler arasinda, FTA adina Guriltt Komitesi’'nin rol ve sorumluluklari
asagidaki tabloda sunulmustur;

Tablo 3: FTA Giiriiltii Komitesi’nin Rol ve Sorumluluklari
Ana Roller Tanimlar Sorumlu ‘

o Gurdltd yonetim planinin koordinasyonu ve genel denetimi.
Proje Koordinasyonu o Departmanlar ve paydaslar arasindaki iletisimin kolaylastiriimasi. | Cevre Uzmani
o Planin ilerleyisinin izlenmesi ve hedeflerle uyumunun saglanmasi.

o Gurdltd izleme istasyonlarinin kurulumu ve bakimi.

e Gurdltu verilerinin toplanmasi, analiz edilmesi ve raporlanmasi.

o Gurdltu haritalarinin yillik olarak gézden gegirilmesi.

e Guriltd modelleme calismalari yuritilmesi ve teknik raporlarin
hazirlanmasi.

o Gurdltu azaltim énlemleri konusunda teknik rehberlik saglanmasi.

Griilti izleme GUrultd Danismani

o izleme istasyonlarinin bakimi ve dlgiim sonuglarinin danigmanlik
sdzlesmesi ve mevzuata uygun olarak yurutilmesini saglamak.

e VNIP’in uygulanmasinin koordine edilmesi ve bitgesinin
planlanmasi

o Azaltim dnlemlerinin ve uygunlugun izlenmesi

Teknik Yonetim / VNIP P Konut kosullarinin ve yenileme ihtiyaglarinin degerlendiriimesine | Enerji Sistemleri

Uygulamasi destek saglamak. Mudurd

e Teknik sartlarin hazirlanmasi ve sézlesme surecinin yruttlmesi

e Izolasyon igin teknik gerekliliklerin belirlenmesi

e Insaat faaliyetleri igin yerel hizmet saglayicilarla is birligi yapmak.

e  Santiye ziyaretleri gerceklestirerek insaat ilerleyisini izlemek ve
raporlamak.

Hukuki Yénetim * Mevzuata uygunluk destegi Avukat

e Yerel halktan gelen geri bildirimlerin toplanmasi ve
degerlendirilmesi.

Toplum irtibat

o Terminal yonetimi ile toplum arasinda kopru gorevi gérmek. Gorevlisi
Toplumla — —lligkilerl, nyhtarlar, belediyeler ve Aile ve Sosyal Hizmetler il Midirligi ile | kyrumsal iletigim
Yonetimi / Is Birlikleri diizenli toplantilar organize etmek. Uzman Yardimeisi

o  Kamu farkindalk kampanyalar yiritmek ve iletisim platformlan | Giriilti Danismani
kurmak (6rnegin; web siteleri, gagri hatlar).

Operasyon Muddri
Enerji  Sistemleri

Is Birlikleri e  DHMI ve havayollari ile toplantilar organize etmek. Miidiirii
Gurlltt Danigsmani
Toplum Geri Guralta sikayetlerine iligskin geri bildirimlerin izlenmesi. Kalite Uzmani
Bildirimlerinin izlenmesi Sikayet mekanizmasinin koordinasyonu ve uygulanmasi. Toplum Irtibat
Gorevlisi

o Gurdlth yonetimi girisimleri icin bltcelerin planlanmasi ve tahsis
Finansal Yénetim ec{"'?e__s"_ ) o Finans Miidirii
o GUrdlth izolasyon programlari ve teknik yatirimlar igin finansal

destek saglamak.

e  Ekipman ve malzeme tedarik sureglerinin koordine edilmesi.

o Seffaf ve verimli satin alma sureglerinin saglanmasi.

e  Yerel tedarikgciler ve hizmet saglayicilarla is birligi yapmak.

o  Teknik sartlarin hazirlanmasi ve sézlesme surecinin yurutilmesi.

Satin Alma Satin Alma Sefi

Fraport TAV Kontrollii Dok. Rev.No: 0.0 Rev.Tarih: 11.08.2025 Alti cizili: Revize Page:15/46



Fraport TAY 8.46.NMP.6
’ ANTALYA —
Airport GURULTU YONETIM PLANI

5. GURULTU YONETIMI

5.1 Mevzuat Politikasi ve Kilavuzlar

Bu bolimde, gurultid ydnetimi stratejilerine iliskin ulusal ve uluslararasi politika ve kilavuzlar
aciklanmaktadir.

5.1.1 ICAO Dengeli Yaklagim (Balanced Approach)

ICAO, havalimani faaliyetlerinden kaynaklanan cevresel guriltinin yénetimi icin dengeli bir
yaklagim tanimlamisgtir [9].

ICAO’'nun Dengeli Yaklasimi, gurultt ydnetimi stratejilerini dért ana kategori altinda
siniflandirmaktadir.

Bu kategoriler Sekil 4’te 6zetlenmis olup asagida listelenmistir;

- Kaynaginda gurultinin azaltiimasi

- Arazi kullanimi planlamasi ve yonetimi

- Guriultu azaltimina yonelik operasyonel prosedurler
- Operasyonel kisitlamalar

2 3
Arazi Kullanim ICAO Dengeli Giiriiltii Azaltmina Yonelik

Planlamas: ve Yonetimi Operasyonel Prosedirler

Yaklasim

Sekil 4: ICAO Dengeli Yaklagim Stratejileri

Bu dokimanda olusturulan gurilti yénetim stratejileri, ICAO tarafindan tanimlanan kilavuzlar
dogrultusunda hazirlanmigtir.

AYTde, ICAO Dengeli Yaklasimi (Balanced Approach) kapsaminda belirlenen gurilti yonetim
stratejilerine paralel olarak alinacak birgok énlem, hava tarafi isletmecisi sifatiyla DHMI'nin yetki ve
kontroll altindadir. Ancak, terminal isletmecisi FTA1’in sorumlulugunda olmayan konularda FTA1,
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ICAO Dengeli Yaklagimi’'nda belirtilen gurllti yonetim stratejilerini desteklemekte ve DHMI ile ilgili
paydaslarla gerekli is birliginin saglanmasi icin azami ¢cabayi géstermektedir. Buna ek olarak, FTA,
ICAO Dengeli Yaklasim’ndaki Arazi Kullanimi Planlamasi (Land-use Planning) bileseni
kapsaminda goénulli gurdltt izolasyon programini yariitmektedir.

FTA, cevresel surdurtlebilirlige katki saglama ve etkilenen topluluklara fayda sunma taahhuiduyle,
kredi veren kuruluglarin performans gerekliliklerini karsilamak amaciyla, farkindalik ve bilgilendirme
kampanyalari, izleme faaliyetleri, gonulli guriltl izolasyon programi ve paydas is birlikleri gibi ¢esitli
gonullu girigsimler yarutmektedir.

Bu gonllli gabalar, ICAO Dengeli Yaklasimr’nin hedeflerine katki saglamak ve havalimani
cevresindeki topluluklarin yasam kalitesini artirmak amaciyla yurutilen faaliyetlerimizin ayrilmaz bir
parcasidir.

5.1.2 Uygulanabilir Cevresel Giirultiu Politikalar ve Kilavuzlar

e Uluslararasi Kilavuzlar

Bu calismada gurllti seviyelerinin degerlendiriimesinde izlenen uluslararasi politika, Dunya
Bankasi Grubu (WBG) ve Uluslararasi Finans Kurumu (IFC) tarafindan yayimlanan Cevre, Saglk
ve Guvenlik (EHS) Kilavuzlari [10] gergevesinde tanimlanmigtir.

Onerilen guriilti seviyeleri Sekil 4'te sunulmustur.

Bu degerler, projenin insaat ve igletme asamalari igin uygulanabilir niteliktedir. Gurulta seviyeleri,
Tablo 4’te belirtilen dederleri asmamall veya saha disindaki en yakin alici noktasinda mevcut arka
plan seviyesinin 3 dB’den fazla artmasina neden olmamalidir.

Tablo 4: WBG - IFC Giiriiltii Seviyesi Kilavuzlari

Giindiiz Gece

(07:00 - 23:00) (23:00 - 07:00)

1 Saatlik LAeq (dBA)

Yerlesim Alanlari 55 dBA 45 dBA

Ticari Endustriyel Alanlar 70 dBA 70 dBA

e Ulusal Mevzuat

Cevresel gurulti ve titresim seviyeleri, Turkiye'de “Cevresel Gurultinin Kontroli Yonetmeligi
(RENC)” [3] (Resmi Gazete Tarihi/Sayisi: 30.11.2022 / 32029) ile dizenlenmigtir. RENC, Avrupa
Gurultu Direktifi (END) [6] esas alinarak, bu direktifte tanimlanan gurdltd géstergeleri ve standart
ydntemlere uygun olarak hazirlanmistir.

Operasyonlar igin gurilti emisyonlarina iligkin sinir degerler, RENC Ek-2 Tablo 1’de tanimlanmistir.
Bu tabloda dogrudan havalimanlarindan bahsediimemekle birlikte, “Endustriyel tesisler, ulagim
kaynaklar” kategorisi altinda havalimanlari ulasim kaynaklari kapsaminda degerlendiriimektedir.

GuUndn farkh zaman dilimleri igin karsilanmasi gereken maksimum izin verilen ¢evresel esdeger
gurilth seviyeleri Tablo 5'te sunulmustur. RENC kapsaminda tanimlanan sinirlar kaynak seviyeleri
olup, uyulmasi zorunludur.
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Tablo 5: Havalimanlar igin Cevresel Giiriiltii Sinirlan

Olgiilen Giindiiz Aksam Gece

Giiriltd Kaynagi Parametre (07:00 - 19:00) (19:00 - 23:00)  (23:00-07:00)

Industrial facilities, transport
sources

e Standartlar

5min, Leq 65 dBA 60 dBA 55 dBA

Gurllth seviyesi analizlerinde, END ve RENC tarafindan énerilen standart yontemler uygulanmistir:
e Gurllth Olgtimleri: ISO 1996-2:2017 — “Akustik: Cevresel Griltinin Tanimi, Olgimii ve
Degerlendiriimesi” [14]

e ECAC Doc. 29, Cilt 1, Ek C: Avrupa ulkelerinin ugak guraltistne iliskin kendi metodolojilerini
ve dederlendirme stratejilerini iceren referans dokiimandir [6]

RENC ve uluslararasi kilavuzlarda tanimlanan gurGlti sinirlarinin yani sira, Diinya Saglik Orguiti
(WHO) tarafindan yayimlanan “Avrupa Bélgesi igin Cevresel Guriilti Kilavuziar” (2018) [8]
dokimaninda, gece dénemi uyku bozulmasi (sleep disturbance) kavramina dayali bir girulta kalite
kriteri de tanimlanmistir.

WHO’ya gére, ugak gurultisinin neden oldugu uyku bozulmasi, en kritik saglik etkilerinden biridir.

Bu nedenle, en olumsuz gurilta etkilerini en aza indirmek ve destege en ¢ok ihtiya¢ duyan kesimlere
odaklanmak amaciyla, girtlta izolasyon programi uygunluk kriteri olarak 60 dBA Lnight sinir degeri
belirlenmigtir.

Uyku bozulmasi genellikle gece meydana geldiginden, olumsuz gurultu etkilerine yonelik yonetim
stratejileri uyku bozulmasi kavrami Gzerine inga edilmistir. Ancak bu stratejiler, giindiz déneminde
egitim ve saglik tesisleri Uzerindeki ¢cevresel glrultl etkilerini de kapsamaktadir.

Tablo 6: WHO (1999) Toplum Giiriiltiisii Kilavuzlari — Uyku Bozulmasi Sinirlari

Sepsifik Ortam Kritik Saglik Etkisi LAeq, dB Zaman Temeli (saat) LAmax, fast, dB

Yatak Odalari Uyku bozulmasi, gece dénemi

Dinya Saglk Orgiiti (WHO, 2018) Avrupa Bolgesi igin Cevresel Glrtilti Kilavuzlar dokiimaninda
belirtilmistir ki, eglence glrultisu harig tim dnerilen maruziyet seviyeleri, dis ortam i¢in tanimlanan
ortalama ses basing seviyeleridir. Bu kilavuz, 1999 tarihli Toplum Garultusu Kilavuzlari (CNG)'nin
yerine gegmektedir. Bununla birlikte, Kilavuz Gelistirme Grubu (GDG), CNG i¢c mekan kilavuz
degerlerinin  ve mevcut kilavuzlarda yer almayan diger dederlerin gegerliligini korumasini
Onermektedir.

Ayrica, WHO (2018) dokiimaninda uyku bozulmasi siniri, ugak guriltistine bagh gece maruziyeti
icin su sekilde tanimlanmistir: “Ucgaklardan kaynaklanan gece dénemi gurilti maruziyetinde 40 dB
Lnight seviyesinin, uyku bozulmasi ile iligkili anlamli bir mutlak risk olugturdugu yonundeki kanitlar
orta dizeyde guvenilirliktedir.”

“ic mekan ve dis mekan gliriiltii seviyeleri arasindaki fark genellikle agik pencereler igin yaklagik 10
dB, edik veya yari acik pencereler igin yaklasik 15 dB ve kapali pencereler igin yaklasik 25 dB olarak
tahmin edilmektedir. ic mekan seviyelerinin daha dogru tahmin edilebilmesi igin, Locher ve dig.
(2018) gibi bilimsel kaynaklara bagvurulabilir.”
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Potansiyel olarak etkilenebilecek bireylerin pencerelerini agma ve havalandirma hakki (10 dB
izolasyon) ile CNG 1999'da tanimlanan 30 dBA i¢ mekan uyku bozulmasi siniri dikkate alindiginda,
40 dB Lnight dis ortam sinir degeri tutarli gérinmektedir.

Bu noktadan hareketle, kapali pencere izolasyonunun 25 dB ve i¢ mekén 30 dBA uyku bozulmasi
sinirinin dikkate alinmasiyla, 55 dBA Lnight seviyesine maruz kalan bdlgelerin uyku bozulmasi
etkilerinden buyulk 6l¢gide korunmus olacagi éngorulmektedir.

Pratik olarak, mevcut pencerelerin gurtltl izolasyon degerinin 25 dBA’dan 30 dBA’ya iyilestiriimesi,
Lnight 60 dBA maruziyetine sahip bolgelerde 30 dBA i¢c mekan seviyesinin saglanmasina imkan
verecektir.

Bu nedenle, 60 dBA Lnight sinir degeri, izolasyon programi icin eylem limiti olarak secilmistir.

5.2 Cevresel Giiriiltii

5.2.1 Giiriiltii izolasyon Galismalari

CSED (Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi) raporunun bulgularina dayanarak, AYT
gevresinde gurultu izleme istasyonlarinin kurulmasina karar verilmistir. Baslangicta uzman
degerlendirmeleriyle belirlenen istasyon sayisi, asim tespit edilen bdlgelerde artiriimistir.
Halihazirda, yedi istasyon araciligiyla gurtlta izleme faaliyetleri yartttlmektedir.

Bu istasyonlardan toplanan veriler, AYT cevresindeki gurultl etkilerinin degerlendiriimesi ve
azaltiimasi agisindan blyuk énem tasimaktadir. Elde edilen veriler, VNIP (Goéndlld Gardltd
izolasyon Programi)nin ana bilesenlerinden biri olan etki alaninin belirlenmesi ve azaltim
Onlemlerinin uygulanacagi spesifik bolgelerin tespiti igin kullaniimaktadir.

Kritik alanlarda gurilti seviyelerinin izlenmesi, gesitli ses kaynaklarina sahip karmasik projelerden
yayilan ¢evresel gurultinun ydnetimi icin veri toplamanin en etkili ydontemlerinden biridir.

Toplanan veriler uzmanlara su konularda katki saglar:
e Daha guvenilir sonuglar elde etmek,
e Gurdltd haritalarini dogrulamak,
e Azaltim dnlemlerine iliskin kararlarin hassasiyetini artirmak,
e Butcenin etkin dagilimini saglamak.

Bu bdlimde, gurdltt izleme galismasinin mekéansal bilgisi, teknik gereklilikleri ve veri kullanim gekli
gibi kritik unsurlar agiklanmaktadir.

5.2.1.1 lizleme Noktalari

Gurultt izleme istasyonlari 7 farkh konuma kurulmustur. Bu konumlar, pist yénelimi, potansiyel
guraltt etkisi ve alici duyarlih@i kriterleri dikkate alinarak secilmistir. Sekil 5, guriltd izleme
istasyonlarinin konumlarini gostermektedir.
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‘ Noise Monitoring Station

Sekil 5: Giiriiltii Izleme Istasyonlari

Guriltd izleme istasyonlarina iliskin Mekansal Bilgiler asagidaki Tablo 7’de verilmistir.

Tablo 7: Giiriiltii izleme istasyonlarina Ait Bilgiler

Koordinatlar,

Koordinatlar,

Yerlesim Alani

Aciklama

NMS 3

NMS 4

NMS 5

NMS 6

NMS 7

305654.00 m E

y(m)
4089076.00 m N

Glzelyurt

Bati pistlerinin kuzey bdlgesi, yerlesim alanlari

304566.00 m E

4083001.00 m N

Glzelbag

Pistlerin gliney bolgesi, yerlesim alanlari

303589.00 m E

4083722.00 m N

Glzelbag

Pistlerin gliney bdlgesi, egitim ve yerlesim
alanlari

303216.00 m E

4090081.00 m N

Altinova

Dogu pistlerinin kuzey bélgesi, yerlesim alanlari

302965.00 m E

4083006.00 m N

Glizelbag

Dogu pistlerinin giiney bolgesi, yerlesim alanlari

304542.00 m E

4081845.00 m N

Glizeloba

Bati pistlerinin giiney bélgesi, yerlesim alanlari

302593.00 m E

4081921.00 m N

Glizeloba

Dogu pistlerinin giiney bolgesi, yerlesim alanlari

Gurdltl izleme istasyonlarindan veri toplanmasina Kasim 2023 itibariyla baslanmigtir. Toplanan
veriler, gurultu haritalarinin guncellenmesi ve dogrulanmasi surecinde kullaniimaktadir. Dogrulama
sonugclari ve gurdltt haritalarinin hazirlanmasina iligskin detaylar Ek-1'de sunulmustur. Asagidaki
Tablo 8, Haziran 2024 - Kasim 2024 ddénemini kapsayan yogun sezona ait gindiz—aksam—gece
esdeger giriilti seviyelerini gdstermektedir. Diinya Saglik Orgiiti (WHO) Avrupa Bolgesi icin
Cevresel Gurultid Kilavuzlan (2018) dokimaninda, Cevresel Gurllti Géstergeleri Bolim 2.2.2’de
tanimlanmistir. Bu dokimana goére, gece donemi baslangici olarak hem 22:00 hem de 23:00
kullanilabilmektedir. Lnight gbstergesi, genellikle 23:00 - 07:00 arasindaki 8 saatlik gece dénemi
icin Olgulmektedir (EC, 2002a).
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Ulusal standartlar ve dlke genelinde insanlarin nispeten ge¢ uyuma saatleri dikkate alinarak, bu
calismada Lnight gostergesi 23:00 - 07:00 periyodu igin tercih edilmistir. Ayrica, bu izleme
istasyonlarindaki dlgim cihazlarinin periyodik kalibrasyonlari dizenli olarak yapiimakta olup,
kalibrasyon raporlari izleme raporlarina eklenmelidir.

Ulusal standartlara uygun olarak hem Lday hem de Lnight gostergeleri uygulanmistir.

Lden gostergesi icin kullanilan zaman araliklari (07:00-19:00 giinduz, 19:00-23:00 aksam, 23:00—
07:00 gece) ulusal mevzuatla tamamen uyumludur. Olgiilen Lday ve Lnight degerlerinin ulusal ve
uluslararasi referans limitlerle karsilastiriimasi, uygunluk degerlendirmesi ve azaltim énlemlerinin
uygulanacagi oncelikli alanlarin belirlenmesi i¢in saglam bir temel olusturur.

Tablo 8: Lden? ve Ldn? igin Giiriiltii izleme Sonuglar

Giiriilti Seviyeleri, dBA

lstasyon No. Lden Degeri Ldn Degeri
Glinduz Aksam Gece 23:00-07:00  Giindiiz 07:00-23:00 Gece 23:00-07:00
07:00-19:00 19:00-23:00
NMS 1 66,9 66,6 63,7 66,8 63,7
NMS 2 67,1 63,8 61,4 66,5 61,4
NMS 3 64 61,8 60,5 63,5 60,5
NMS 4 62,1 57,6 54,4 61,3 54,4
NMS 5 65,8 65,8 62,8 65,8 62,8
NMS 6 65,1 63,5 56,4 64,8 56,4
NMS 7 62,6 63,4 62,7 62,8 62,7

Cevresel gurlltia ve titresimle ilgili teknik durum tespiti raporu asamasinda, gurilti modelleme
calismasi bir dizi varsayim ve sinirlama tzerine inga edilmistir. Bu varsayimlar seti, ugus rotalariyla
ilgili kritik bir konuyu icermektedir; bu konu, tim SID’ler (Standart Aletli Kalkis) tGzerinde homojen
olarak dagitildi§i varsayilan toplam LTO hareketlerinin dagihmidir. Ote yandan, bugiine kadar
gerceklestirilen gurdlth izleme ¢alismalari, gergekgi gurdlth haritalari, fiili ugus hareketleri, pist ve
rota kullaniminin gelistiriimesine katki saglamistir.

5.2.1.2 Giiriiltii izleme istasyonu igin Teknik Gereklilikler

Gurdltd izleme galismasi agisindan, glvenilir ve kullanilabilir verilerin toplanabilmesi i¢in teknik
cergevenin tanimlanmasi 6nemlidir. ISO 1996-2 ve ISO 20906 gibi uluslararasi kabul gérmus
standartlar rehber olarak kullaniimalidir.

AYT icin kullanilan gurilth izleme istasyonlari asagidaki hususlari kargilamaktadir;

e Ses seviyesi Olger standartlar (IEC 61672-1:2013’e gore Tip 1)

e Cevrimigi veri erisimi

o Farkli tirde gurdlth olaylari igin uyari sistemleri

e Parametreler ve uyar sistemi acisindan degisikliklere olanak taniyan esnek altyapi
e Gelisen ihtiyaclara gore diger lokasyonlara taginabilir

2 Lgen: Glindliz, aksam-gece adirlikli ses basing seviyesi. Giindiiz zamani 07:00-19:00 arasinda tanimlanir, aksam zamani 19:00-23:00
arasinda, gece zamani 23:00-07:00 arasinda tanimlanir.

3 Lgy: Glin-gece adirlikl ses basing seviyesi. Glndiiz zamani 07:00-23:00 arasinda tanimlanir ve gece zamani 23:00-07:00 arasinda
tanimlanir.
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o izleme sonuglari aylik ve yillik olarak sunulur ve raporlanir

5.2.2 Giiralti Haritalama Sonuglari

Gurdltd modeli, ECAC Dokiiman 29’a uygun olarak ticari gurilti modelleme yazilimi CadnaA
kullanilarak gelistirilmigtir. GUrulti haritalar, Haziran 2024 — Kasim 2024 tarihleri arasindaki ugus
radar verileri ile glincellenmistir. Gurllta konturlari, yani grid gurilti haritalari, gergek ugus verileri
ile olusturulmustur. Nifus ve binalar Gzerindeki gurilti maruziyeti analiz edilmigtir. Sonuglar,
mevcut ANP (Aircraft Noise and Performance) veri tabani kullanilarak modellenmigtir; bu veri tabani
mevcut ticari ugaklarin guriltt egrilerini tanimlar. Dolayisiyla, model gelecekte yenilenebilecek ugak
modelleri hakkinda herhangi bir projeksiyon saglamamaktadir.

60 dBA’dan ylksek gurultl seviyelerine maruz kalan alanlar Tablo 9'da sunulmustur.
Tablo 9: Lgiindiiz / Laksam / Lgece > 60 dBA / 65 dBA Maruziyet Alani

Giindiiz

L>60 dBA

Maruziyet Alani (km?)

L>65 dBA

Maruziyet Alani (km?)

Gece gurultt seviyeleri 60 dBA'nin Uzerinde olan binalarin sayisi analiz edilmistir. Gurdlta
maruziyetini daha ayrintili degerlendirmek igin, her pist alaninda 60 dBA’dan yiksek gurtlti
seviyelerine maruz kalan binalarin sayisi belirlenmigtir. Pistlerin kuzey ve guney bdlgelerinde yer
alan yerlesimler poligonlara ayrilmis ve gurulti maruziyet analizi gergeklestiriimistir. Gece 60
dBA’dan ylUksek gurllti seviyelerine maruz kalan kuzey ve giney poligonlari Sekil 6’da
sunulmustur.
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Sekil 6: Lgece > 60 dBA Alanlari

Tablo 10: L

Pist Bolgesi Mahalleler

18C/36C — Kuzey

ece > 60 dBA icin Bina Sayimi Sonuclari

Lgece > 60 dBA
Maruziyetindeki Bina
Sayisi

Lgece > 60 dBA
Maruziyetindeki Konut

FREKANS

SLARL Lenninan

Antalya International
Airport (LTIA)

LNight > 60 dBA
Regions Map

Legend
Runway Region
=== 18C/36C - North
=== 18C/36C - South
«==18L/36R - North
== 18L/36R - South
L, dBA

60-65
W 65-70
. 70-75
. 75-80
. 80-85
. >85

Scale 1/45.000

Sayisi

(IR eliT A Yesilkoy, Glizelbag, Glizeloba

18L/36R — Kuzey

18L/36R — Giiney

Yesilkdy, Altinova Sinan 104 67

1121 1030
Yesilkoy, Guzelyurt,
Sogucaksu, Hacialiler, 2234 2151
Altintag, Cihadiye, Pinarli
Yesilkoy, A!.tlntag,vErmenek, 201 193
Glizelbag

3660 3441

Pist Bolgesi

18C/36C — Kuzey Yesilkdy

Lgece > 65 dBA
Maruziyetindeki Bina
Sayisi

Lgece > 65 dBA
Maruziyetindeki Konut

Sayisi

18C/36C — Giiney Yesilkdy

18L/36R — Kuzey Yesilkdy, Glzelyurt, Altintas

18L/36R — Giiney Yesilkdy

0 0
613 588
14 12
627 600

Fraport TAV Kontrollii Dok.

Rev.No: 0.0 Rev.Tarih: 11.08.2025

Alti ¢izili: Revize

Page:23/46




Fraport TAY 8.46.NMP.6
’ ANTALYA —
Airport GURULTU YONETIM PLANI

Gunduz saatlerinde egitim ve saglik faaliyetleri yurataldigtnden, bu binalar Lgindiz grid garultd
haritas! kullanilarak belirlenmistir. Egitim binalari ve saglik tesisleri icin gurilti maruziyet analiz
sonuglari Tablo 12°de sunulmustur.

Tablo 12: Kamu Egitim Tesisleri Maruziyet Analizi, Lgiindiiz > 60 dBA olan Kamu Egitim Binalar
Listesi

Lgiindiiz > 60 dBA olan Kamu Egitim Binalari Listesi

1 | 15 Temmuz Sehitler Anaokulu Celal S6nmez Ortaokulu

Giizeloba Ilkokulu-Ortaokulu Sehit Ahmet Kése Ortaokulu

Ulkii Seyfi Kandemir ilkokulu-Ortaokulu Glizeloba Anaokulu

© (0 (N |&

Nurcan Ristem Comertoglu Ortaokulu

2
3
4 | Banu Ufuk Cémeroglu ilkokulu
5

Calkaya incikpinar ilkokulu

1 | Guzelyurt Sehit Komando Er Mustafa Goktirk Aile 3 | Antalya Aksu Altintas Aile Saghgi Merkezi
Saglhigr Merkezi

2 | No. 22 Glzelbag Aile Saghgi Merkezi 4 | Kumsal Aile Saghgi Merkezi

5.2.3 Etki Alani (AOI)

Etki alani, belirli bir esik degerin Uzerinde gurultu seviyelerinden énemli diglde etkilenen bdlgeleri
ifade eder; bu durumda, Lgece (gece esdeger surekli guriltl seviyesi) 60 dBA’yI astigi alanlar s6z
konusudur. Bu esik degeri, eylem planlama c¢alismalarina dayali kritik bir kriter olup, ilgili gcevre
politikalari, kilavuzlar ve en iyi uygulamalar dikkate alinarak segilmistir. Ayrintilar raporun 6.3.2
boéliminde sunulmaktadir.

Etki alanini gorsellestirmek amaciyla, Sekil 7’de 60 dBA esik degerinin Uzerinde gurultu seviyelerine
sahip bolgeleri gbsteren bir harita saglanmistir. Bu harita, daha ylksek guriltu seviyelerine maruz
kalan alanlarin anlagiimasi ve azaltim ile planlama kararlarinin bilgilendiriimesi agisindan kritik bir
aractir.

Gurdltt modelleme c¢alismalari ve elde edilen sonuglarin daha ayrintili anlasiimasi igin, raporun
Teknik Ek boélumunde secilen parametreler, kullanilan yontemler ve 60 dBA esik degerine dayali
etki alaninin tanimlanmasina yol acan sonuclar hakkinda kapsamli aciklamalar ve veriler
sunulmaktadir.

Lgundiz (gunduz esdeger surekli gurdlti seviyesi) 60 dBA’y1 asan alanlarda bulunan 9 kamu
okulunun konumlari Sekil 8'de gdsterilmistir. Tanimlanan etki alanindaki okullari belirlemek igin,
okul verileri Milli Egitim Bakanhgrnin web sitesindeki okul listesi taranarak elde edilmigtir
(https://mebbisyd.meb.gov.tr/kurumlistesi.aspx).
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Sekil 7: Etki Alani Haritasi, Lgece > 60 dBA
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Sekil 8: Egitim Binalari, Lgiindiiz > 60 dBA

5.3  Girultu Projeksiyonlari

Mevcut glralti modelleme galismalari, AYT'de gerceklesen ATM’ler (Air Traffic Movements) ile
yarutdlmastir. Tim gelecek senaryo g¢alismalari, ugus dagilimi, pist kullanimi ve ugak tiplerinin
tutarli ve benzer kalacagi varsayimi Gzerine modellenmisgtir.

Guraltd Yonetim Plani raporu 2025-2030 yillarini kapsamaktadir ve bu dénem igin ayrintili analiz
yapilmigtir. Ayrica, uzun vadeli 6ngdriler hakkinda bilgi saglamak amaciyla 2035 ve 2041 yillarina
ait gUlrdltd bharitalari hazirlanmig, guriltd konturlari igindeki egitim ve saglk tesisleri dikkate
alinmistir.

Tum gelecek senaryolar, FTA’nin senaryolari ve ATM tahmin g¢alismasindan elde edilen ugus
tahminlerine dayanarak yuratilmustir. 2030, 2035 ve 2041 yillan igin Lgindliz, Laksam ve Lgece
donemlerine ait grid gurultu haritalari ve guraltd konturlarn hazirlanmistir. TUm haritalarin yuksek
¢6zunarlukla versiyonlari ek bélumde sunulmaktadir.

Gelecek projeksiyonlarinin 6zeti asagidaki Tablo 13’te verilmistir. Bu tanimlar alt bélumlerde
ayrintili olarak agiklanmigtir.
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Tablo 13: Giiriiltii Projeksiyonu Ozet Tablosu
Mevcut 2030 2035 2041
Tamimlar 60dB 65dB 60dB 65dB 60dB 65dB 60dB 65dB
Gece (Lgece) Maruziyet Alani
(km?3) 23,8 9,4 32,1 13,1 35,4 14,7 | 39,2 16,4
Lgece Maruziyetindeki Bina
SEVIE 3.660 | 627 | 5432 | 1.623 | 6.042 | 2.034 | 6.430 | 2.372
Lgece Maruziyetindeki Konut
SEVIE] 3.441| 600 | 4.827 | 1.288 | 5.387 | 1.664 | 5.732 | 1.966

5.3.1 2030 Yil

FTA’nin senaryolari ve ATM tahmin ¢alismasinin sonuglarina goére, 2030 yil i¢cin 6ngdrulen ugus
saylisi 241.000 olarak belirlenmistir. Projeksiyon ugus verilerine dayali gtincellenmis gurdltl haritasi
asagidaki sekilde sunulmustur.

Antalya International
Airport (LTIA)

Year 2030 Projection
Grid Noise Map
LNight, dBA

Legend
L,dBA
60-65
N 65-70
N 70-75
I 75-80
I 80-85
. >85

Scale 1/45.000

Sekil 9: Lgece Grid Giiriiltii Haritasi, 2030 Yili

Guraltd konturlar belirlendikten sonra, bu konturlar icindeki alanlar ve bina sayilari analiz edilmistir.
60 dBA ve 65 dBA konturlari igindeki alanlar ve bina sayilari asagidaki tablolarda sunulmustur.
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Tablo 14: Lgece > 60 dBA / 65 dBA Maruziyet Alani Kargilagtirmasi, Mevcut Durum ve 2030 Yih
Projeksiyonu
Gece Maruziyet Alanlari Alan (km?)

Mevcut Durum L > 60 dBA 23,8

2030 Durumu L > 60 dBA 32,1

Mevcut Durum L > 65 dBA 9,4

2030 Durumu L > 65 dBA 13,1

Tablo 15: Lgece > 60 dBA icin Bina Sayimi Sonuglari, Mevcut Durum ve 2030 Yili Projeksiyonu
Karsilagtirmasi

Lgece > 60 dBA Lgece > 60 dBA
Maruziyetindeki Bina Sayisi Maruziyetindeki Konut Sayisi

Mevcut Durum 3660 3441

Zaman Dilimi

2030 Projeksiyonu 5432 4827

Tablo 16: Lgece > 65 dBA ic¢in Bina Sayimi Sonuglari, Mevcut Durum ve 2030 Yili Projeksiyonu
Karsilagtirmasi

Lgece > 65 dBA Lgece > 65 dBA
Maruziyetindeki Bina Sayisi Maruziyetindeki Konut Sayisi

Mevcut Durum 627 600

Zaman Dilimi

2030 Projeksiyonu 1623 1288

2030 yili giindiiz déneminde (Lgtindiiz) 60 dBA glrilti maruziyet konturu icinde bulunan tim egitim
binalari Sekil 10’da sunulmustur.
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Sekil 10: Lgiindiiz > 60 dBA Egitim Tesisleri, 2030 Yili

Bunun yani sira, 2030 yilina kadar gunduz saatlerinde 60 dBA’y1 asan gurlltu etki alanlarinda yer
almasi beklenen 4 ek kamu egitim tesisi bulunmaktadir. Gurdltd haritalarinin ve uygunluk
bdlgelerinin yillik olarak giincellenmesi ve glindiiz ddneminde 60 dBA’nin Uzerinde gurtltiye maruz
kalan egitim binalarinin dikkate alinmasi hedeflenmektedir.

Asagidaki tablo, 2030 yih itibariyla ek olarak etkilenecek kamu egitim binalarini géstermektedir:

Tablo 17: Ek Kamu Egitim Binalari Maruziyet Analizi, 2030 Yili Projeksiyonu

Lgiindiiz > 60 dBA olan Ek Kamu Egitim Binalar Listesi (2030 Yili)

1 | Saime Salih Konca Anadolu Lisesi 3 | Mustafa Kemal Ozel Egitim Meslek Okulu

Aksu Hacialiler Ortaokulu

2 | Cihadiye imam Hatip Ortaokulu 4

Ayrica, 2030 yilina kadar gunduz saatlerinde 60 dBA’y1 asan gurlltlu etki alanlarinda yer almasi
beklenen 5 ek saglik tesisi bulunmaktadir.

Tablo 18: Ek Saglik Tesisleri Maruziyet Analizi, 2030 Yili Projeksiyonu

Lgiindiiz > 60 dBA olan Ek Saglk Tesisleri Listesi (2030 Yili)

1 | Muratpasa 19 Nolu Guzeloba Aile Saghg: Merkezi 4

Anatolia Hastanesi Lara (Ozel)

2 | Antalya Yash Bakim ve Rehabilitasyon Merkezi

Huzurlu Yagsam Engelli Bakim Merkezi (Ozel)

3 | Karpuzkaldiran Aile Saghgi Merkezi
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5.3.2 2035Yih

The projected number of flights for 2035, according to FTA's scenarios and the ATM forecast study,
is 283,000. The revised noise maps, based on the forecasted flight data, are shown in the following
sekils.

Antalya International
Airport (LTIA)

2
2
H
3

Year 2035 Projection
Grid Noise Map
LNight, dBA

Legend
L,dBA
60-65
i 65-70
N 70-75
 75-80
= 80-85
. >85

Scale 1/45.000

Sekil 11: Lgece Grid Giiriiltii Haritasi, 2035
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Sekil 12: Lgiindiiz > 60 dBA Egitim Binalari, 2035 Yili
60 dBA ve 65 dBA konturlari igcindeki alanlar ve bina sayilari asagidaki tablolarda sunulmustur.

Tablo 19: Lgece > 60 dBA / 65 dBA Maruziyet Alani, 2035 Yili Projeksiyonu

Gece Maruziyet Alanlari Alan (km?)

2035 Lgece > 60 dBA

2035 Lgece > 65 dBA

gece > 60 dBA icin Bina Sayimi Sonuglari, 2035 Yili Projeksiyonu

Lgece > 60 dBA Maruziyetindeki Bina Lgece > 60 dBA Maruziyetindeki Konut
Sayisi Sayisi

Zaman Dilimi

2035 Projeksiyonu
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Tablo 21: Lgece > 65 dBA igin Bina Sayimi Sonuglari, 2035 Yili Projeksiyonu

Projeksiyon Toplam Bina Konut Sayisi

2035

2035 yilina kadar gunduz saatlerinde 60 dBA konturlari iginde ek egitim veya saglik tesisinin
bulunmasi beklenmemektedir.

5.3.3 2014 Yih

2041 yih icin 6ngdrulen ugus sayisi 324.000°dir. Tahmin edilen ugus verilerine dayali olarak
guncellenmis guraltd haritalar asagidaki sekillerde sunulmustur.

Antalya International
Airport (LTIA)

Year 2041 Projection
Grid Noise Map
LNight, dBA

Legend
L,dBA
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Sekil 13: Lgece Grid Giiriiltii Haritasi, 2041 Yili
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Sekil 14: Lgiindiiz > 60 dBA Egitim Binalari, 2041 Yili

The areas and number of buildings within the 60 dBA and 65 dBA contours are presented in the
tablos below.

Tablo 22: Lgece > 60 dBA / 65 dBA Maruziyet Alani, 2041 Yili Projeksiyonu

Gece Maruziyet Alanlari Alan (km?)

2041 L > 60 dBA

2041 L > 65 dBA

gece > 60 dBA icin Bina Sayisi Sonuclari, 2041 Yili Projeksiyonu

Zaman Dilimi Toplam Bina Konut Sayisi

2041 Projeksiyonu
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Tablo 24: Lgece > 65 dBA icin Bina Sayisi Sonuglari, 2041 Yili Projeksiyonu

Zaman Dilimi Toplam Bina Konut Sayisi

2041 Projeksiyonu

2041 yilina kadar ginduz saatlerinde 60 dBA’y1 asan gurilti etki alaninda yer almasi beklenen 1
ek kamu okulu bulunmaktadir. Ek olarak saglik tesisi bulunmamaktadir.

Tablo 25: Ek Kamu Egitim Binalari Maruziyet Analizi, 2041 Yili Projeksiyonu

Lgiindiiz > 60 dBA olan Ek Kamu Egitim Binalar Listesi (2041 Yili)

Tez-Tur Turizm Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi

5.4  Girulta Yonetim Stratejileri

ICAO Dengeli Yaklagimi, havacilik faaliyetlerinin ¢cevresel etkilerini, 6zellikle gurtltiyl yonetmeyi ve azaltmayi
amaglayan bir gergevedir. Bu yaklasim dort temel 6nlem Gzerine kuruludur:

e Kaynakta azaltim

e Arazi kullanim planlamasi ve yonetimi

e GUrdlth azaltici operasyonel prosedurler
¢ Operasyonel kisitlamalar

Guraltd yonetim stratejileri ICAO Dengeli Yaklagimi kapsaminda tanimlanmis olup, bu bdlimde ilgili
somut hedefler olusturulmustur. DHMI tarafindan hava tarafi guriltii yénetimi icin her bir situn
altinda alinan dnlemler (varsa) agagidaki alt bagliklarda agiklanmalidir.

Bu bdlim icin hedefler Tablo 27°de tanimlanmistir (bkz. Hedef #1).

5.4.1 Kaynakta Giirultii Azaltimi

Ugaklarin, pist kullaniminin, izlenen rotalarin, hiz, irtifa ve diger ilgili parametrelerin izlenmesi ICAO
Dengeli Yaklasimi ile uyum acisindan kritik 6neme sahiptir. Bu faktorlerin duzenli takibi,
operasyonel verimliligi artirmanin yani sira ¢evresel etkilerin yonetiimesine yardimci olur. Ugus
yollari ve pist kullaniminin analiz edilmesi, gurGlta kirliligini ve emisyonlari en aza indirmeye yonelik
stratejilerin gelistiriimesine olanak tanir. Ayrica, hiz ve irtifa gibi parametrelerin izlenmesi, ugaklarin
daha verimli galismasini saglayan operasyonel prosedirlerin olusturulmasina yardimci olur ve
cevresel etkileri azaltir. Bu parametreler ayni zamanda guralti haritalarinin temelini olusturur. Bu
verilerin toplanmasi ve analiz edilmesi, havaalani ydnetiminin ugus glvenligini, planlamayi ve
cevresel etkiyi optimize etmesine yardimci olan kritik istatistikleri saglar.

Tam teknoloji alanlarinda oldugu gibi, ugaklar surekli olarak gelismektedir. Bunun sonucu olarak,
teknolojik olarak daha az guriltl Greten ugaklarin Uretilmesi olasiligi ylksektir.

Bu boélim igin hedefler Tablo 27°de tanimlanmigtir.
Ucak Teknolojisindeki iyilestirmeler
ICAO, cevresel sirdurulebilirligi vurgulayarak havacilik gurdlta kirliligini azaltmak igin gurGlti

standartlarini surekli olarak guncellemigtir. Her yeni bolum, daha siki gurdltd limitlerini zorunlu
kilarak, yeni ugaklarin daha sessiz ve ¢evre dostu olmasini saglamaktadir.
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Sekil 15: Ugaklar icin ICAO Giiriiltii Standartlarinin Geligim Siireci

ICAO’nun gurdltt standartlari, daha sessiz ugaklarin kullanimini saglamak amaciyla gelistirilmigtir.
Bolim 2, 1977 dncesinde sertifikalandiriimis subsonik jetleri kapsamaktadir. Bélim 3, 1977-2006
yillar arasinda daha iyi gurllti azaltimi saglamis ancak gincel standartlarin gerisinde kalmistir.
Bolim 4 ise en son nesli temsil etmekte olup, Bolim 3’e kiyasla 7 EPNdB daha sessizdir ve gelismis
motor teknolojisi icermektedir.

Her bdlimde uygulanan daha siki sinirlar, Ureticilerin daha sessiz ugaklar gelistirmesine yén
vermekte ve surdurulebilirlik hedeflerini desteklemektedir. Havalimanlari, ugak gurultisunu
azaltmak amaciyla mali Ucretler uygulayabilmekte; bu Ucretler glinin saatine gdre degisiklik
gosterebilmektedir. APU calisma sinirlarinin asilmasi veya gece saatlerinde guriltuli ugak
kullanimi, caydirici nitelikte daha yuksek vergilerle sonuglanabilmektedir.

23 Mayis 2019 tarihinde DHMI tarafindan yayimlanan Antalya Havalimani AIP AD 2 LTAI - 1
dokimaninda, guriltl azaltimina ydnelik operasyonel prosedirler ¢gergevesinde belirlenen dnlemler
asagidaki gibidir [1]:

1- Kalkiglarda, ICAO EK 16 Bolum 3 ve 4 guriltu kategorisine uygun olan tim ugaklar NADP-
2 prosedurind uygulayacaktir. ICAO EK 16 Bolum 2 gurltl kategorisine uygun olan diger
tum ucaklar ise yalnizca NADP-1 prosedurunu uygulayacaktir.

2- Pilotlar, ICAO Dokimani 8168 Cilt-1’de acgiklanan “Gurultd Azaltim Kalkis Proseddurleri 1
veya 2"yi (NADP-1 veya NADP-2) 3000 FT irtifasini ge¢cene kadar uygulayacaktir.

FTA, ICAO giriilti siniflandirmalarina uyumu izlemek ve raporlamak amaciyla DHMI ile is birligi
yapacak, uretim tarihlerini takip ederek standartlara uygunlugu saglayacaktir.
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Sekil 16: Ugak Siniflandirmasi

5.4.2 Arazi Kullanim Planlamasi ve Yonetimi

ICAO Dengeli Yaklagimina gore arazi kullanim planlamasi ve yonetimi énlemleri, ugak girultisinun
cevredeki alanlar Uzerindeki etkisini azaltmaya yonelik stratejilere odaklanmaktadir. Belediyeler ve
il 6zel idareleri, Cevresel Gurlltinin Kontroli Yonetmeligi kapsaminda arazi kullanim planlamasi
ve ruhsatlandirma asamasinda guriltu yonetimi ile ilgili hususlari dikkate almakla sorumludur.

Bu onlemler sunlari icermektedir:

Arazi Kullanim Planlamasi ve Giriltii Zonlamasi: Bu uygulama, havalimanlari gevresinde
gurdlth seviyelerinin yonetildigi ve kontrol edildigi belirli bdlgelerin olusturulmasini kapsar. GurGlti
haritalari hazirlanarak, bu haritalarin yerel otoritelerle paylasilmasi ve gurulti bélgelerinin
olusturulmasi sayesinde, vyetkili kurumlar konut, ticari ve endustriyel alanlarin gelisimini
yoénlendirebilir. Béylece, glriltiye duyarli alanlarin havaalanina yakin bélgelerde konumlanmamasi
saglanarak gurultu kirliligi ve etkileri azaltilabilir. Arazi kullanim planlamasi ve gurultu bolgelemesi
FTA'nin sorumlulugunda olmamakla birlikte, FTA bu konuda yetkili kurumlarla is birligi yapmaya ve
gerceklestirdigi calismalari (6rnedin, havaalani ¢evresindeki gurilti olgimleri, etki alanlarinin
belirlenmesi, haritalarin saglanmasi vb.) paylasmaya hazir ve isteklidir. FTA ayrica, Antalya
Biyiiksehir Belediyesi, DHMI ve Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi il Midirligi'nin de lyesi
oldugu Gurultu Stratejik Eylem Plani Komitesi’ne katihm saglamaya gayret edecektir.

Giiriiltii izolasyon Programlari ve Hassas Alan Kullaniminin Azaltilmasi: Giiriiltiden etkilenen
bdlgelerdeki binalari ve yapilari korumak amaciyla gurilti izolasyon programlari uygulanmaktadir.
Bu programlar, Ozellikle havalimanlarina yakin konumdaki konutlarda ses izolasyonunun
iyilestirimesine odaklanmaktadir. Ayrica, okullar, hastaneler ve yerlesim alanlari gibi gurilttye
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duyarli alan kullanimlari, yiksek guarulti boélgelerinde insan sagligi ve yasam kalitesi Gzerindeki
olumsuz etkileri en aza indirmek amaciyla planlama slrecinde kacginilan alanlar olarak
degerlendirilmektedir.

Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanh@ tarafindan yayimlanan Binalarin Guriltiiden
Korunmasi Hakkinda Yénetmelik [11], ylksek guriltl seviyelerine maruz kalan alanlarda bina insa
edilirken uygulanacak teknik ve yapisal esaslari belirlemektedir. Yerel idareler, yeni binalarin akustik
standartlara uygun sekilde insa edilmesini saglayarak, boélge sakinlerinin gurultiye maruziyetini en
aza indirmekle sorumludur. Ayrica, hassas bolgelerde yurutulen gurultt kontrol faaliyetleri, Antalya
BlyuUksehir Belediyesi Stratejik Gurultd Eylem Plani kapsaminda ele alinmaktadir..

Maruz Kalma ve rahatsizligin izlenmesi: Ucak glriltisine maruz kalmanin ve bunun yerel
topluluklar Gzerindeki etkilerinin surekli olarak izlenmesi, gurtltinan etkili bir gsekilde yonetiimesi ve
azaltilmasi acgisindan hayati 6nem tasimaktadir. Bu suregelen izleme sureci, gurultl seviyelerinin
sorun teskil ettigi bolgelerin belirlenmesini mimkun kilmakta ve yetkili mercilerin guraltd maruziyetini
nasil ele alacaklarina dair bilingli kararlar almalarini saglamaktadir. Gurultu seviyelerine iliskin
verilerin toplanmasi ve halkin rahatsizlik dizeyinin anlasilmasi sayesinde, hedefe yonelik gurilti
azaltma stratejilerinin uygulanmasina ydnelik proaktif dnlemler alinabilmektedir. Bu yaklasim,
yalnizca daha saglikli karar alma sureclerini desteklemekle kalmamakta, ayni zamanda
havaalanlari yakininda yasayan bireylerin yasam kalitesinin artirilmasi ve gurualta kirliliginin en aza
indirilmesi i¢in en etkili gdzumlerin hayata gecirilmesini de guvence altina almaktadir.

Bu arazi planlama ve yonetim onlemleri, birlikte uygulandiginda, havaalani operasyonlarinin
gereksinimleri ile cevrenin ve yerel topluluklarin korunmasi arasinda bir denge kurmayi
amaglamaktadir. Bu sayede gurulta kirliligi en aza indirgenmekte ve etkileri dikkatli bir sekilde
yonetilmektedir.

Gurdlth haritalar ve etki alani haritalari, 2024 yil yogun sezonu igin FTA tarafindan génulli olarak
revize edilmistir. Bu haritalarin yillik olarak dogrulanmasi, etki alanlarinin dogru bir sekilde
yansitiimasini ve gercek zamanl olarak gincellenmesini saglamaktadir. Dizenli guncellemeler,
yetkili merciler igin arazi kullanim planlamasi ve ydnetimi konusunda saglam bir temel
olusturmaktadir ve etkin karar alma surecglerine olanak tanimaktadir. FTA, glncel guraltd
haritalarinin ilgili mercilerle (belediyeler vb.) paylagiimasini saglayarak, bu kurumlarin guriltiden
en fazla etkilenen alanlari kolaylikla belirlemelerine ve gurilti etkisini en aza indirmeye yonelik
stratejilerin olusturulmasina zemin hazirlamaktadir.

Guncellenmis gurultd haritalarinin ve yillik gurultu izleme raporlarinin belediyelerle paylagiimasi,
cevresel gurdltu seviyelerine iligkin degerli teknik bilgiler sunmakta olup, bu bilgiler ingaat izinlerinin
degerlendiriimesi agisindan hayati 6nem tagimaktadir. Gurultu koruma yonetmeliklerine gore, yeni
yapilarin mevcut cevresel gurulti seviyelerine bagh olarak belirli yapisal akustik ozellikleri
kargilamasi gerekmektedir. FTA tarafindan paylasilan gurultiye iliskin bilgiler, hukuki mercilerin
cesitli arazi kullanimlari i¢in insaat izin surecinde ve gurllti azaltma 6nlemlerinin planlanmasinda
veri temelli kararlar alabilmelerini mumkin kilmaktadir. Bu dinamik ig birligi yaklagimi, yeni
yapilasmalarin etkileri g6z 6ninde bulundurularak hedefe ydnelik gurulti azaltma stratejilerinin
uygulanmasini destekleyebilmekte ve gelecekte gurulti maruziyeti yonetiminin genel olarak
iyilestiriimesine katki saglayabilmektedir. Gurdlti yonetimi uzun vadeli bir konu oldugundan, FTA
tarafindan yuratilen bu ¢alisma, gelecekteki Gurultd Yoénetim Plani (NMP) surimlerinde Uzerine
ingsa edilebilecek bir yap!i tasi olarak degerlendiriimektedir.
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Goniillii Giiriiltii izolasyon Programi (VNIP)

FTA tarafindan, ugak kaynakl guraltiinin gevredeki yerlesim alanlari Gzerindeki etkisini belirlemek
ve bu etkileri kendi yetki alani igerisinde azaltmak amaciyla Gonullii Giriltii izolasyon Programi
(VNIP) olugturulmustur. Program, etki duzeyine gore en fazla etkilenen hassas alicilarin (konut,
egitim ve saglik tesisleri) belirlenmesini, kirilganlik derecesi de dahil olmak tzere, amaglamaktadir.
Havaalani faaliyetleri nedeniyle gece saatlerinde 60 dBA Uzerindeki gurilti seviyelerine maruz
kalan yerlesim alanlarinda, pencere degisimi gibi izolasyon programlarinin uygulanmasi, konut
icindeki gurulti seviyelerinin azaltiimasina ve etkilerin hafifletimesine yardimci olmaktadir. Bu
Onlemler, guraltd kirliliginin azaltiimasi yoluyla sakinlerin konforunun ve yasam kalitesinin
artirlmasina katki saglamaktadir. Lnight > 60 dBA bdlgelerinin belirlenmesinde, gelecekte
gerceklesmesi 6ngdrilen toplam ugus sayilari dikkate alinarak 6éngoéricu bir gurtltd modelleme
yaklasimi kullaniimaktadir. VNIP, 05.01.2022 tarihinde baslayan AYT genisleme projesinden dnce
insa edilmis binalari kapsamaktadir. 15 yil boyunca uygulanacak olan VNIP’ten faydalanma hakki,
olusturulan Hak Sahipligi Matrisi araciliiyla belirlenmis olup, tim detaylar ilgili belgede
sunulmaktadir.

Programin etkinliginin saglanabilmesi igin surdarulebilir bir sekilde uygulanmasi ve guruiltl seviyeleri
ile yapi yonetmeliklerindeki degisikliklere uyum saglayacak sekilde duzenli olarak guncellenmesi
gerekmektedir. Bu boélime ait hedefler Tablo 26’da tanimlanmistir (bkz. hedefler #3 ve #7).

5.4.3 Giirultii Azaltici Operasyonel Prosediirler

FTA'nin ucak operasyonlari tzerinde dogrudan yaptirim yetkisi bulunmadigindan, FTA'nin hedefi,
DHMI ve ilgili paydaslarla yakin is birligi icerisinde ¢alisarak operasyonel prosediirlere iligkin bilgi
alisverisinde bulunmak ve farkindalik yaratmak yoninde sekillenmektedir.

Uluslararasi platformlarda uygulanan gurllti azaltici operasyonel proseddurler, 6zellikle ugak

operasyonlari kapsaminda, yerlesim alanlarinda guraltinin dnlenmesi veya azaltilmasi amaciyla
cesitli stratejiler icermektedir. Bu stratejiler arasinda sunlar yer almaktadir:

e Gurultiye duyarl guzergahlar (NPR), tercih edilen ugus rotalari veya pist kullanimi

o Uguslarin vyerlesim olmayan veya gurlltiye daha az duyarli alanlar (Uzerinde
yogunlagtiriimasi

e Ucguslarin yerlesim alanlar Gzerinde dagitiimasi veya gurulti paylagimi (bazi ginlerde belirli
alanlar Uzerinden ugus yapilmasi, diger gunlerde farkl alanlara yonlendirilmesi)

o Kalkis sirasinda motor gucunun yonetimi gibi gurultu azaltici kalkis prosedurleri

e Surekli Algalma Operasyonlari (CDO) ve dusuk gug¢, dustk surtuklenme teknikleri gibi
yaklagsma proseddrleri

o Kalkis veya inig noktalarinin pist Uzerinde nominal olarak kaydiriimasi

Bu prosedurler, havaalaninda yer operasyonlari sirasinda veya havaalani yakininda gerceklesen
kalkis ve iniglerde gurtltindn en aza indiriimesine yardimci olmaktadir. ICAO tarafindan yayimlanan
“Gurlltt Azaltici Prosediir Arastirma ve Gelistirme ile Uygulama Sonuglarinin incelenmesi — Anket
Sonuglarinin Tartisiimasi” baslikli belge, burada bahsedilen bir¢ok kalkis/inis prosedirtine dair daha
ayrintili agiklamalar sunmaktadir.

DHMI tarafindan giiriiltii azaltici operasyonel prosediirler gergevesinde uygulanmakta olan veya
uygulanmasi planlanan énlemler arasinda; ugak Ureticileri, 6nde gelen havayolu sirketleri, Hava
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Trafik Yonetimi (ATM), DHMI Antalya Operasyonlari ve DHMIi Genel MudurlGgi'nin katilimiyla
teknik bir forumun dizenlenmesi, kalkis/inis ve yer operasyonlarina iliskin uygulama kodlarinin
gbzden gegciriimesi ve guncellenmesi, bu forum kapsaminda bir ¢alisma planinin olusturulmasi,
gece ve sabah erken saatlerde dinlenme dizeyini artirmaya yonelik operasyonel uygulamalarin
geligtiriimesi ve test edilmesi, inis takimlarinin kullaniminin ydnergelere uygun sekilde gbézden
gegciriimesi, havayolu sirketlerinin daha sessiz ve ¢evreci ugus programlarinin (lig tablosu ve sessiz
gece charter uguslar dahil) degerlendirilmesi yer almaktadir.

DHMi tarafindan 23 Mayis 2019 tarihinde yayimlanan Antalya Havalimani AIP AD 2 LTAI - 1 belgesi
kapsaminda belirlenen guriltl azaltici operasyonel prosedirler asagidaki sekildedir [1]:

1- Gorsel yaklasma icin izin verilen trafik, guralta kirliligini ve cevresel etkileri dnlemek ve kule
kontroll tarafindan kalkis planlamasinin uygun sekilde yapilabilmesini saglamak amaciyla
“UZUN YAKLASMA” gergeklestirmektedir.

2- Kullanilacak pistin secimi sirasinda, Hava Trafik Kontroli (ATC) tarafindan havaalani trafik
cevrimleri, pist uzunlugu, mevcut yaklasma ve inis yardimcilari, meteorolojik kosullar, ugak
performansi, tercih edilen pist sistemi ve guralti azaltimi gibi diger ilgili faktorler de dikkate
alinmaktadir.

3- PRS operasyonlari sirasinda, ATC birimi yer rizgari, trafik durumu, yerel meteorolojik
kosullar, gevresel kisitlamalar, altyapi durumu ve guriltt azaltimi gibi unsurlari géz dnlinde
bulundurmaktadir.

4- Ucus guvenliginin s6z konusu olmadigi durumlar haricinde, inis yapan ucgaklar 00:00 ile
07:00 saatleri arasinda ters itisi (yalnizca rélanti disinda) kullanmamaktadir.

5- Gece saatlerinde gergeklestiriiecek VFR egitim uguslarinda, havaalaninin yerlesim
alanlarina yakinligi nedeniyle olusabilecek guriltd sorunlari géz éninde bulundurularak,
CTR igerisinde en fazla 2 ugaga izin veriimekte ve uguslarin yerel saat ile 22:00'de sona
erecek sekilde planlanmasi saglanmaktadir.

5.4.4 Yardimci Giig Unitesi (APU) Kullanimi

Ugaklarin gece saatlerindeki Yardimci Guig Unitesi (APU) kullaniminin izlenmesi ve raporlanmasi,
Ozellikle gece saatlerinde gurultu hassasiyetinin arttigi havaalani ortamlarinda gurulta seviyelerinin
yonetilmesi acisindan énemli bir adim tegkil etmektedir. APU, genellikle ugagin yerde bulundugu
sire boyunca, ana motorlar c¢alismadiginda —6rnegdin ucguslar arasinda veya gece boyunca
havaalaninda bekleme sirasinda— elektrik enerjisi ve klima saglamak amaciyla kullaniimaktadir.
Ancak, Ozellikle gece saatlerinde APU kullanimi, havaalanlarinda genel guraltu kirliligine dnemli
Olgude katki saglamakta ve cevredeki yerlesim alanlarini etkilemektedir. 2024 yili igin AYT'de yer
gurultusunun anlamli dizeyde olmadigi tespit edilmig olsa da, gece saatlerindeki APU kullaniminin
izlenmesi ve guriltiye bagh sorunlarin ve rahatsizliklarin takip edilmesi 6nerilmektedir.

Yolcu koprulerinde APU kullanimi sistematik olarak kaydedilmekte ve raporlanmaktadir. APU
kullanimina iligkin veriler, zaman icerisinde egilimlerin izlenmesini, asiri kullanim kalplarinin
belirlenmesini ve gelecekte gurilttyle ilgili sorunlarin ¢ézimine yonelik veri temelli kararlar
alinmasini mimkun kilmaktadir.
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DHMi tarafindan 23 Mayis 2019 tarihinde yayimlanan Antalya Havalimani AIP AD 2 LTAI - 1 belgesi
kapsaminda, gurilti azaltimina yoénelik APU kullanimi ile ilgili belirlenen énlemler asagidaki
sekildedir [1]:

1- Park pozisyonlarinda, APU’'nun park edildikten sonra en ge¢ 5 dakika icinde kapatiimasi
gerekmektedir. Tahmini motor ¢alistirma saatinden 15 dakika dnce APU’nun agilmasina izin
verilmektedir.  Gerekli durumlarda, kapi park pozisyonlarinda GPU hizmeti
saglanabilmektedir.

FTA, glrultinin kaynaginda azaltiimasi amaciyla ugaklarin en az %87’sinin FEGP (Fixed Electrical
Ground Power) kullanmasini hedefleyen bir KPI belirlemis ve képrilerde FEGP kullanimini
izleyerek yer operasyonlari sirasinda olusan gurultinin kontrol altina alinmasina yonelik énlemler
almigtir. Tum gelen ucaklarin, kdpriye yanasma sirasinda park pozisyonuna giriglerinden itibaren
en ge¢ 5 (bes) dakika icinde 400 Hz FEGP gig¢ kaynagina baglanmalari gerekmektedir. Képriden
ayrilan tim ugaklar ise yardimci gug¢ Unitesini (APU) en erken motor calistirmadan 15 (on bes)
dakika once baslatabilmektedir.

Bu boélime ait hedefler Tablo 26’da tanimlanmistir (bkz. hedef #2).

5.4.5 Operasyonel Kisitlamalar

Operasyonel kisitlama, bir havaalanina ugak erisimini sinirlayan veya azaltan gurultayle ilgili
herhangi bir 6nlem anlamina gelmekte olup, yalnizca son care olarak uygulanmalidir. Bu
kisittamalar; toplam hareket sayisina sinirlama getirilmesi, gurilti kotasi belirlenmesi ve gece
saatlerinde operasyonel kisitlamalar gibi uygulamalari icerebilmektedir. Belirli pistlere veya ugus
rotalarina, belirli ugak turlerine, bazi operasyonlara (6rnegin kalkis veya inig) ya da belirli zaman
dilimlerine yonelik olarak uygulanabilmektedir. Bu &dnlemlere ek olarak, ylksek guriltl seviyeleriyle
bilinen eski teknolojiye sahip ugaklarin AYT’yi kullanim oranlarinin izlenmesi ve takip edilmesi buyuk
6nem arz etmektedir.

FTA’nin operasyonel kisitlamalar Uzerinde dogrudan yaptinm yetkisi bulunmadigindan, hedefi
DHMi ve ilgili paydaslarla yakin ig birligi icerisinde ¢alisarak (6rnegin ugak operasyon izleme verileri
gibi) bilgi aligverisinde bulunmak ve farkindalik yaratmak yénunde sekillenmektedir.

FTA tarafindan elde edilen teknik bulgular, yer operasyonlarindan kaynaklanan guraltindn,
kalkig/inis (LTO) hareketlerine kiyasla ihmal edilebilir dizeyde oldugunu goéstermektedir. Bu
nedenle, yer gurlltistni azaltmaya yonelik 6zel bir hedef gelistiriimemektedir.

Ucak turlerinin izlenmesi amaciyla bir havayolu gurilti performans tablosunun gelistiriimesi, ucak
turlerinin ve gece ugus programlarinin takibi acisindan biyik énem tasimaktadir. T Bu tablo, her
bir ucak turinun gurdltd siniflandirmasina ve havayolu sirketlerinin operasyonel programlarina dair
ayrintili bilgileri icerecek sekilde tasarlanmakta olup, Ozellikle gece saatlerindeki ucguslara
odaklanmaktadir. Bu verilerin derlenmesi ve analiz edilmesi sayesinde, farkli havayolu sirketlerinin
gurultu etkileri degerlendirilebilmekte, gece operasyonlarindaki kaliplar belirlenebilmekte ve gurulti
azaltma stratejilerinin optimize edilmesine katki saglanmaktadir. Béylece, ¢evredeki topluluklara
yonelik rahatsizliklarin en aza indirilmesi igin uygun onlemlerin alinmasi mumkuin hale gelmektedir.

Bu dogrultuda, FTA, ugak hareketlerinin izlienmesi ve takibi sonucunda DHMi tarafindan hazirlanan
rapor ve istatistiklere erisim saglamak amaciyla azami ig birligi cabasi géstermektedir.
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Bu Gurdltd Yonetim Plani (NMP), herhangi bir yeni operasyonel kisitlama igermemektedir; bu tir
dnlemlerin gelecekte uygulanmasi s6z konusu olursa, karar DHMI tarafindan verilecektir.

5.5 Paydas Katihmi ve Topluluklarla is Birligi

Gurlltd Yénetim Plani (NMP) ve Génllli Guriilti izolasyon Programi (VNIP), cesitli kanallar
araciligiyla resmi olarak duyurulmaktadir. Bu kanallar arasinda FTA'nin internet sitesinde
yayimlanmasi, muhtarlara iletimesi ve Aile ve Sosyal Politikalar il Midirligi'ne bildirilmesi yer
almaktadir.

Gurdltd izleme istasyonu olgimleri ve gurdltd haritalari, FTA’'nin resmi internet sitesi Uzerinden
erisilebilir durumda bulunmaktadir. Bu uygulama, kamuoyuna, yetkili mercilere ve ilgili paydaslara
havaalani gevresindeki gurtltt seviyelerine dair gergek zamanl veri sunmakta ve gevresel gurilti
dinamiklerinin takip edilmesine yardimci olmaktadir. izleme sistemi faaliyetini siirdiirmekte olup,
gurulti  Olcimlerinin  duzenli olarak guncellenmesini ve incelenebilir durumda kalmasini
saglamaktadir. Buna ek olarak, gurulti kaynakli rahatsizliklar konusunda bélge sakinlerinden ve
bireylerden gelen sikayetler, izleme istasyonlari tarafindan kaydedilen gurulti olaylari ile
eslestiriimekte ve c¢apraz referans yontemiyle dogrulanmaktadir. Bu slreg, sikayetlerin
kaynaklarinin dogru sekilde belirlenmesini saglamakta ve gurulti sorunlarinin etkin bicimde ele
alinmasina olanak tanimaktadir. Bu surekli ¢aba, kamuoyuyla seffaf bir iletisim kanalinin
surdirdlmesine katki saglamakta ve ilgili mercilerin gerekli durumlarda zamaninda midahale
edebilmesini mimkun kilmaktadir.

NMP’ye iligskin kamuya yapilacak duyurulardan énce, giriltiden etkilenen yerlesim birimlerinin
muhtarlariyla toplantilar gergeklestiriimektedir. Bu toplantilar, NMP ve VNIP’nin amaci, kapsami ve
hedef gruplar hakkinda bilgi sunmakta ve dogrudan iletisim kanal islevi gdrmektedir. Muhtarlar,
FTA ile halk arasinda araci rolinl sirdirmekte ve yerel toplulugun ihtiya¢c ve endiselerinin ele
alinmasina yardimci olmaktadir.

Gevresel gurdlttyle ilgili rahatsizliklari bildirmek isteyen bireyler igin ¢ok kanalli bir iletigsim
mekanizmasi kurulmaktadir. Bu mekanizma asagidaki unsurlari icermektedir:

e letisim mekanizmasi, engelli bireyler, yaghlar vb. dahil olmak lizere herkesin erisimine
aclk olacak sekilde tasarlanmaktadir.

e Sikayet bildirim vyollari, kullanici dostu ve kolay kullanilabilir olacak sekilde
planlanmaktadir.

e Mekanizma; web tabanli, yazili veya s6zli olmak Uzere farkh iletisim yollarini
icermektedir.

Telefon hatlari kurulmus olup, bu hatlarin sayisi ve erigilebilirligi 6zellikle havaalani kaynakli
cevresel gurlltiye karsi en hassas bolgelerde etkin sekilde duyurulmaktadir ve sirdurilebilir
bicimde isletiimektedir.

Buna ek olarak, olasi her tirlii sikayet, Toplum irtibat Gorevlisi (CLO) aracihgiyla
iletilebilmektedir. Gurultiden etkilenen topluluklardan gelen tim sikayetler, Toplum Sikayet
Veritabani’nda toplanmaktadir.

Rahatsizlik kaynadi bireyler arasinda farklihk gosterebileceginden, sikayetcinin yasadigi
rahatsizligin kritik ydnlerini anlamak amaciyla basit ve bilgilendirici bir anket uygulanmaktadir. Karar
alma slrecinde, sikayetin kaynaginin havaalani faaliyetleriyle iligkili olmasi gerekmektedir. Anket
icerisinde yer alan sorular esnek olup gelistiriimeye aciktir ve sikayetciden basit ancak kritik verilerin
toplanmasinda kullaniimaktadir. Bu sorular sunlari icermektedir:
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e Rahatsizlik yagsanan saatler

e Rahatsizlik tiri (kisa agiklama)

¢ Rahatsizligin belirli bir glin/saat/ddnemde meydana gelip gelmedigi
e Rahatsizlik ile hava kosullari arasindaki iligki

Bu bdliime ait hedefler Tablo 26’da tanimlanmistir (bkz. hedefler #4, #5 ve #6).
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6. HEDEFLER

FTA ve DHMi’ye ait hedeflerin 6zeti Tablo 26’da sunulmaktadir.
Tablo 26: Hedeflerin Ozeti

Konu / ilgili
Dengeli

Yaklagim
Stratejileri

Yonetim Onlemleri /

lyilestirme

Guriltu seviyeleri ve sikayetler
icin azaltici 6nlemler, hedefler

izleme Faaliyeti

GuUrllta élgimleri
raporlari

Sikhik

AB cevresel gurtlti

8.46.NMP.6

GURULTU YONETIM PLANI

Yilhk Hedef

IFC/EBRD & AB
dizenlemeleriyle uyumlu

i¢ Siireg ve Dokiiman

Gurdltt élguim sonuglarinin ve
uygunsuzluklarin gevresel
denetim kontrol listesinde ve

Sorumlu / Yetkili

Uzerindeki guraltu
etkileri hakkinda
bilgilendirme yapilmasi

taraflarla paylasiimasi

1 Gurdltd Yonetimi ve izleme sistemleri igeren Aylik - . - - aylik gurultt 6lgim raporunda Cevre Sefi
Guriltd Yonetim Planr’'nin Hassas alicilarda dizenlemelerine uyum NMP.”'” y_|II|k gozden kaydedilmesi; hedefe yonelik
L ] P e gegirilmesi Lo e
geligtirilmesi gurdltd izleme 6lgim eksikliklerin kapatiimasi igin
raporlari (Sekil 5'te aksiyonlarin gézden gegirilmesi
gosterilen 7 lokasyon)
Gurdltinun P I
9 Kaynaginda Yer_opergs_yonlarlndnakl gurdltd | Koéprilerde F_EGP _ Yillk FFGP I_(ullanan ucak 87% Yillik takip raporiari FTA
seviyelerinin kontrolu kullaniminin izlenmesi yuzdesi
Azaltiimasi
- ligili belediyelerle
toplantilar
Arazi Kullanimi i o ger(;falfle§t|rllerek,_w _ -Y|II|ktopI_a_nt|Iar Toplum Irtibat Géreviisi
. s Guncellenmis gurdltu AYT’nin hava trafiginin gerceklestiriimekte ve i
3 Planlamasi ve Belediyelerle ig birligi haritalart Yillik evre topluluklar iincellenmis veriler ilaili Toplanti tutanaklari Kurumsal lletigsim
Yénetimi ¢ P 9 ¥ 9 Yardimei Miidiirii
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Toolant! tutanaklarinin NMP ve VNIP - Projenin her asamasinda
izlgnmesi hakkinda giincel bilgi guincel veri ve sonuglarla NMP
paylasimi galisiimasi.
. - FTA tarafindan olusturulan
u- (jur;q?llirl;:)ltearlialreve gurdltt haritas, ilgili otoriteler
ol(i;{urglmus g)E]rUItU tarafindan kentsel planlama VNIP
haritalarinin paylagimi Eﬂﬂgﬂﬁgﬁﬁgﬂel veri olarak
- Belediyeler, arazi kullanim
P . planlamasinda bilingli karar
st?aL;regillt(uylirll(lzrr?rI] {)?:' alma sureglerini desteklemekte
olmadjlvlir)un P ve yeni yapilarin ingasina
bvrenilgwesi yonelik mevzuatta tanimlanmis
9 gurdlth azaltim stratejilerine
iliskin énerilerde bulunulmasi
NMP ve VNIP’nin duyurulmasi Toplanti tutanaklari
Aile ve Sosyal Politikalar il Tolant: tutanaklarinin Aile ve Sosyal vz ganugjétiﬁtzlﬁlsirr]:?:re Toplum irtiba; Gorevlisi
4 Paydas Katilimi | Midirligi ile is birligi i Yillik Politikalar I Mudarlaga | *; :SllymaSI a%amyla);\“e ve Kurumsal lletisim
yapilmasi ile gortstlmesi Sosyal Politikalar Il Midurlig Yardimci Maduri
ile is birligi yapiimasi Brogdurler, ilanlari
- NMP ve VNIP’nin
duyurulmasi, kapsamli geri
bildirimlerin ve sikayetlerin Toplanti tutanaklari
alinmasi amaciyla muhtarlarla
is birligi yapiimasi
. -, . Toplum irtibat Gérevlisi
s Toplanti tutanaklarinin - Muhtarlar ile - VNIP’nin resmi duyurusu . . .
5 Paydas Katilmi Muhtarlarla is birligi yapiimasi izlenmesi Yilda iki kez goristimesi yapilmasi Brostirler, ilanlari 5::3Tnsce:ll\llllit£$
- izolasyon programi hakkinda
kamuoyunun yeterli dizeyde
bilgilendirilmesinin saglanmasi
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Paydas Katilimi

Proje kapsaminda kapsayici
bir izleme araci olarak Sikayet

Olasi sikayetler igin
erisilebilir gurdltd
haritalarinin ve anket
uygulamasinin
sunulmasi

Toplum sikayet

Kamuoyunun tepkilerinin ve
etkilenmis bélgelerin dogru
sekilde anlagiimasi

Sikayetlerin iletilebilmesi igin

ic ve dis sikayetler, Sikayet
Kayit Defteri ile paydas toplanti
kayitlarina igslenmekte; aylk

CLO (Toplum Irtibat
Gorevlisi), gerektiginde

binalarda pencere degisiminin
gerceklestiriimesi

islemi tamamlanan
bina sayisinin takip
edilmesi

islemi tamamlanan
bina sayisi

islemlerinin belirlenen zaman
gizelgesine uygun sekilde
tamamlanmasi

(Sikayet Mekanizmasinin gelistirilmesi kayitlaninin, Sikayet Gevredeki alternatif bir kanal ikayet raporu kapsaminda bu uzmanlarin (6rnegin
6 Mekanizmasi ve ve asagida listelenen tim Kayit Defteri Gizerinden Ayhk topluluklardan alinan olusturulmasi Zikaietler?a yt')nelipk aksiyonlar Cevre Sefi) desteg%yle
$|ka_yet K_aylt |zlem_e plani unsur_larmda icve | izlenmesi sikayetlerin ylzdesi gbzden gegirimekte ve hedefe birlikte gorev
Sistemi) dis sikayet mekanizmalarinin ——— — A LA
; - ; Tum sikayetler gdzden yonelik eksikliklerin kapatiimasi yapmaktadir.
bir araya getirilmesi . - - A
gegirilmekte ve sikayet icin gerekli takibin yapilmasi
sahiplerine, Sikayet
Mekanizmasi’nda belirlenen
sureler igerisinde geri donus
saglanmasi
Programa ulasan, Programa ulasan Maruz kalma alanindaki
Havaalan gurdltustinden basvuran, programa bas?/uran proZra;na basvuru sahiplerinin / uygun
7 VNIP etkilenen maruziyet alanindaki | dahil olan ve izolasyon Ceyreklik dahil olan ve izolasyon binalarin pencere degisim VNIP FTA
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7. DENETIM VE GOZDEN GEGIRME

Bu planin dogru sekilde uygulanmasi, “ESMS El Kitabi’nin “ic Denetim” bélimi ve 8.46KY.1.05-
Denetim Proseduri gerekliliklerine uygun olarak i¢ denetimler ve izleme faaliyetleriyle
dogrulanmaktadir.

Denetimin programi, sikhdi, kapsami ve hedefleri ile sorumlu i¢c denetciler, Kalite Departmani
tarafindan hazirlanacak ve guincellenecek Denetim Programi igerisinde tanimlanmaktadir.

ic denetim kapsaminda asagidaki hususlar ele alinmaktadir:
o Bu Planin dogru sekilde uygulanmasi,
o Denetim ve gézden gecgirme sisteminin dogru ve zamaninda uygulanmasi,
o Denetim sirasinda denetgilerin 6zellikle odaklanacagi ana alanlar,
o Sikayet yonetim sisteminde kayith yerel topluluklardan gelen gurtlta sikayetleri,
o Gurlltd izleme raporlari

Saha ziyaretleri ve denetim faaliyetlerine iliskin kanitlar ve sonuglar, “Saha Gézlem Raporlari” ve
“Duzeltici Faaliyet Kayitlar1” icerisinde yer almaktadir.

Fraport TAV Yonetimi, saha ziyaretlerini, denetim sonuglarini ve dizeltici faaliyetlerin ilerlemesini
gbzden gecirmekte ve gerekli gérilmesi halinde ilave dnlemler almaktadir.

Gurlltd Yonetim Plani (NMP) her yil gdzden geciriimekte ve her bes yilda bir revize edilmektedir.

8. RAPORLAMA

Eylemlerin/6nlemlerin uygulanmasina iligkin kanitlar ve ilgili sonuclar, bu planin “Denetim ve G6zden
Gecirme” baglikh 8. béliminde detaylandirildidi sekilde saha ziyaretleri ve denetim faaliyetleri yoluyla
toplanmaktadir; bu kanitlar, denetim ve saha gbzlem raporlarinda tanimlanmaktadir.

FTA’nin sorumlulugundaki denetim faaliyetlerinin sonuglari ve hedefler, yillik bir rapor igerisinde
Ozetlenmekte ve FTA’nin sorumluluunda oldugu paydaslara, topluluklar dahil olmak Gzere,
sunulmaktadir. Bu rapor, Kredi Veren Kuruluslara sunulacak olan izleme Raporu’nun temelini
olusturmaktadir.

Denetim ve saha ziyaretleri sirasinda goézlemlenen bulgular ve izleme faaliyetleri, Kredi Veren
Kuruluglara yillik izleme raporu seklinde bildiriimektedir.

FTA’nin internet sitesinde, 6zel olarak ayrilmisg Gurulti ve Toplum sayfasinda asagidaki bilgiler yer
almaktadir:

* Yilik L_day ve L_night guriltu kontur haritalari ve kullanilan metodolojinin agiklamasi,
* Yedi kalibre edilmis gurulti izleme istasyonundan canlh veri gdsteren bir gosterge paneli,
« Gonlilli Gurdltd izolasyon Programi (VNIP) hakkinda uygunluk ve énceliklendirme kriterleri,

* Mevcut geri bildirim mekanizmasina dair detaylar..
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